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Text: Zdenćk Prochdzka; Vykres: Tomóś Drahovzal; Barevnć kresby: Radko Bohdólek / Zita Kratochvilovó 


6. „Katużeć 
ak jiź bylo zminśno, v dubnu roku 
1943 jako standardni nosić odpa- 
lovaciho zalizeni dólostfelecky 
nefizen$ch raket riznych 
— znómych katuśt — vybran prźvć Stude- 
backer US-6. 

Na Studebackery se montovalo unifiko- 
vanć odpalovaci zalizeni raket róże 
132 mm oznaćenć BM-13N (N — normali- 
zovannyj), dźle odpalovaci zalizeni róże 
82mm BM-8-48.132 mm BM-13SN se 
spirślovymi vodicimi listami (tyto listy pod- 


statnć zvyśovaly piesnost stfelby) a koneć- 
nć i odpalovaci rampy BM-31-12 pro nej- 
mohutnójśf rakety róże 300 mm — znamć 


andjuśe. Protoże tóma „katuśe” bude poja- 
to perspektivnć v samostatnćm ćldnku, zde 
jen jedna kuriozita — konstrukce Studebac- 
keru US-6 jako zśkladny pro odpalovaci 
rampu byla natolik robustni, że nejenże vy- 
drżela obrovskć dynamickć namśhśnf pi 
palbć „katuść* z mista, ale v kvćtnu 1945 si 
vojści 86. gardovćho minometnćho pluku 
pfi dob$vóni berlinskć Perisenstrasse dovo- 
[ili pffmou stfelbu raketami z ramp pomalu 


jedoucich Studebackerii! Vzhledem k jiź 
zminónćmu obrovskćmu dynamickćmu na- 
mśhóni konstrukce snad nemiże b$t lepśf- 
ho vysyódźeni o pevnć stavbź tóchto auto- 
mobiló. 


7. Na dźlnóv$chodni frontć 

Studebackery US-6 prispóly i k definitiv- 
ni poróżce cisałskóho Japonska na Dlnóm 
v$chodć v roce 1945. 

Spoleźnć s kofistnymi Opely Blitz to by- 
ly jedny z móla vozd, schopnych projet 
v podminkóch nepriichodnćho mandźuskć- 
ho blśta. 


8. „Dru: Studór* 
A hodnoceni sovćtskych frontovych fidi- 
Gu? Je vyjadieno jiż ve slangovćm nózvu 
tudćr*. Piezdiyky dźvali sovetśti vojóci 
jen tóm bojov$m prostfedkiim, kterć pro 
nć znamenaly v boji neocenitelnou pomoc. 

Zóvćrem jeśtć nókolik citaci: 

„Casto Ślo o jediny transportni prostfe- 
dek, schopn$ (v hlubokćm blśtć ruskych 
rovin — pozn. aut.) pohybovat se a tahat 
dóla ...* 


„S pomoci osńdky dóla projel prakticky 
vśude .. .* 

Myslim, że k tomuto hodnoceni Stude- 
backeru US-6 nenf co dodat. 


9. Po vślce 

A povólećnć osudy Studebackeri? 

Ost automobili byla po ukonćeni vślky 
vracena do zemć svćho piivodu, nókterć 
vśak vćrnć slouźily aż do roku 1965, nóko- 
lik exemplśli bylo v SSSR vyfotografovó- 
no jeśtć v roce 1975. 

Jeden pojizdn$ exemplśf, perfektnć res- 
taurovan$, vlastnil riżsk$ klub autoveterśnii 
(Antiku automobilu klubs) jeśtć v roce 
1982. 


10. Model 

Zśjemce o stavbu Studebackeru US-6 
jako raketonosiće potśśm mónć — zde je 
możnć pouźit fakticky jen podvozku ZISu- 
-151, ten, jak jiż bylo zminóno, byl identic- 
k$ s podvozkem Studebackeru US-6. Je 
ovśem nutno dóraznć upozornit, że rampa 
z kitu „Katyushe* firmy Italieri je nepoużi- 
telnś — rampa na US-6 móla naprosto 
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specifick tvar! Navfe neni możno z do- 
stupnóho ikonografickćho materiślu ani re- 
konstruovat pfesnć umistóni trubek pod- 
pirnć konstrukce. 


Distribuuje je firma Artur Model centrum, 
PS 79, 274 01 Slan$ 


TECHNICKY POPIS 
Urćeni: Tifosy nakladni automobil se zvj- 
śenou priichodivosti, s pohonem vsech th 
naprav (6x6), pripadnć dvou zadnich nó- 
prav (typy U-6, U-7, U-8) (6x4) vóhovć 
kategorie 2,5 tuny. 

Automobil byl uróen k pievśżeni nókla- 

di, tahźni piiyósii a navćsi (riizn$ch dólo- 
stieleckych systómi), dopravć munice 
a vojśki. Slouźil (na vychodni frontć) takć 
jako nosić standardizovanć rampy pro od- 
palovźni nefizenych dólostieleckych raket 
BM-13 N i jako nosić ramp pro odpalovźni 
jinych typi nefizenych dólostteleckych ra- 
ket, pouźfvanych v Rudć armódć (v kap.6 
— „Katuże”). 
Kabina fFidiće: Dvoumistną, celokovova. 
proudnicovć formy, óelnf sklo dóleno pó 
kou, v$klopnć do polohy 90* vpied ve smó- 
ru jfzdy, upevnóno na kloubov$ch zavćsech 
v horni Gźsti kabiny, wyklśpóno pomoci 
dyou pźk, umistón$ch na prayć a leyć stćnć 
kabiny fidite. V hornf ćdsti kabiny nad żel- 
nim sklem upevnóny 1—2 stóraće. (Na vó- 
lećn$ch snimcich se ovśem pożet stóraći 
velmi riznf — pohybuje se od Śfsla 0 do 
Gisla 2). 

Dvefe kabiny bez vnćjśich zśyćsi. 
V piedni vnćjśt ćśsti dveki, ponćkud niże 
pod boćnfm oknem umistóna na konzolach 
zpótnó zreśtka. Jejich poużivźni ve fronto- 
v$ch podminkóch bylo oviem spe v$jim- 
kou neż pravidlem. Z. vźlećn$ych fotografif 
lze odvodit, że pokud se viibec na dvefich 
zpótnć zrcśtko vyskytovalo, bylo to spie 
zreśtko levć — ve smóru jfzdy automobilu 
— tedy zreśtko pod kabinou Fidiće. Boćni 
okna kabiny fidiće móla ve svć pfedni ćdsti 
okćnka, v$klopn ve smóru jizdy. Tato 
okćnka postródala svisly vodicf ram. 

Klika dveff kabiny umistóna v zadni Gdsti 
dveff. 

Dvoumistna kabina byla vybavena vo- 
lantem velkćho primóru a piistroji a tóhly 
nezbytn$ymi pro ovladźni automobilu. 

V zadni stćnć kabiny u nakladni verze 
bylo pomórnć velkć ovślnć okno. Kabina 
raketonosiće na bózi Studebackeru US-6 
se od kabiny nókladnf verze liśila pouze 
pancófov$mi deskami, umfstónymi na żel- 
nim skle, na stfeśe kabiny a na zadni stónć 
kabiny. Pancótovą deska, umistóna bóhem 
stfelby jako ochrana pied żhav$mi plyny 
z vystupnich trysek odpalovanych raket na 
Gelnim skle, byla sklopna a byla zavżena 
kloubovć. V interićru kabiny byla ve srov- 
nóni s kabinou nókladni verze doplnćna 
zażehovaci sktfńka (pfed pravym sedad- 
lem). 

Horni a zadnf pancótovć deska byly pfi- 


te BM-13N on the Studebacker US-6 chassis. 


śroubovśny napevno, zadni okno bylo zru- 
śeno. 

Karosćrie: Je charakteristickćho proudni- 
covćho tvaru s mohutnym pfednim nóraz- 
nikem z jednoho kusu żeleza. Pii żelnim 
pohledu na automobil vykazuje naraznik 
urćitou nesymetrii, ćasto płekr$vA jedno 
zkol. 

U automobili s navijśkem (modifikace 
U-2, U-4, U-8, U-10, U-12) byl nóraznik 
v$raznć silnójśi a mól vyfez ve spodni Gósti, 
byl takć umistón ve vótśf vzdślenosti od 
chladiże, na nosnicich pfed chladiżem byl 
umistón navijśk. Maska chladiće byla tvo- 
tena silnymi plochymi vertikślnfmi deska- 
mi (tyżemi), kterć byly użś stranou umistć- 
ny ve smóru jfzdy automobilu. Pfednf blat- 
niky charakteristickć jednoduchć pravońh- 
Ić formy (tvar otevienćho G), z vnitinf 
strany blatniki pri pohledu zpłedu — je 
umistóna kovovś trojiihelnikovita ochranna 
zdstóra — hlavni a naprostor spolehliv$ 


RF 


e dobie viditelnd piedni ćdst au- 


US-6 is passing throu Polićka at the closing stages of 


rozliśovacf znak Studbackeru US-6 ve 
srovnśni s na prvnf pohled dosti podobn$- 
mi (unifikovanymi) maskami automobili 
GMC-353, Chevrolet 7107 a International 
M 5/6. Blatniky jsou zhotoveny z tenkćho 
kovovćho listu. 

Ochrannć miiźky reflektori charakteris- 
tickćho poloobloukovitćho tvaru byly se- 
staveny z tenkych kulatych żeleznych pru- 
ti. Leva ochranną mi i 
automobilu) byla na ni 
lech delśi neż prava — kromć hlavniho re- 
flektoru za ni byl umistón jeśtć zatemnćny 
reflektor menśtho primóru, poużtvany pii 
nośni jfzdć se zamaskovanymi syćtly. 

Reflektory byly obvyklćho kónickćho 
tvaru, upeynćnć na kovovćm, trubkovćm 
kulatóm stojinku vychźzejicim kolmo 
vzhdru z horni ćdsti blatniku. Pifpadnć zó- 
jemce o stavbu „schratchbuiltu* Studebac- 
keru US-6 je ovśem nutno upozornit, że 
poźet reflektori byl u frontov$ch automo- 
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bil velmi variabilnf a soudź podle dostup- 
n$ch fotografii, pohyboval se od Śisla śest 
aż tómćf k nule — byl-li na stroji umistón 
jen jeden reflektor, ślo vżdy o lev$ hlavni 
ve smóru jizdy automobilu. PFi stavbć 
seratchbuiltu je tedy nutno vychśzet vżdy 
z fotografi konkrótniho stroj 

Totćż se tykś u jiź zminónć mifżky levć- 
ho reflektoru — ta ne vźdy vykazovala vótśi 
dólku neź mffżka pravź (ve smóru jizdy au- 
tomobilu). Mezi hlavnim  reflektorem 
a menśim syćtlem, pouźivanym pri jizdź 
v zatemnóni, bylo umfstóno malć pozićni 
syćtlo, takć zatemnónć s ńzkym proużkem 
Girćho skla, propouśtćjictm svótlo. Podle 
dostupnych fotografif se zdś byt pravdópo- 
dobnć, że dyć menśf syćtla byla pievśżnć 
pouze na levć stranć vozu (ve smóru jizdy). 


Vyjimky ovśem potvrzuji pravidlo a na fo- 
tografiich je możnć najit pozićni svśtla i na 
prayć stranć. 

Kapota motoru: Pomórnć dlouhź, vylisova- 
nó z jednoho kusu plechu, se vyznaćuje po- 
mórnć specifickym tvarem — v bokorysu 
mó tvar jakćhosi zvlastniho trojńhleniku 
s jednou odvćsnou v$raznć deKi, pii pohle- 
du zepiedu pak zvlśśtni obloukov$ tvar. 
Linie spodniho okraje kapoty neni pfesnć 
horizontślni, ale smćrem od masky chladi- 
Że se nepatrnć sniżuje. Tesnć u kofene ka- 
poty, pod spodnim okrajem Gelniho skla se 
nachśzi otevfrateln$ ventilaćni otvor pro 
ventilaci kabiny. Nejmćnć na dvou fotogra- 
fiich radionosićń se na pravćm blatniku (ve 
smóru jfzdy automobilu) nalózś podlouhić 
skiińka, pravdźpodobnć na nófadi. 


Korba: Z listovć oceli svafenś korba 
kovanćho typu, poużfvanćho na v 
americk$ch nśkladnich automobili tćto 
hmotnostni kategorie, byla v hornf Żdsti 
doplnćna dfevćn$mi pićnymi płićkami. 
Tóchto mffżek bylo celkem śest. Horni dyć 
byla upevnćny zvenćf do svisl$ch kovovych 
ńchyti, spodni ćtyfi mifżky byly sklopnć 
a v pfipadć potteby byly pouźtyźny jako la- 
vice pro vojśky, jedouci na korbć vozu. Ze- 
spodu byly sklopenć lavice zajiśtóny jedno- 
duch$mi vzpórami, pravdźpodobnć kovo- 
v$mi kulatymi tyćemi. 

Povślećnć, v SSR dochovanć Studebac- 
kery vykazuji jeśtć jinć typy korby. Jde 
o nizkou dłevćnou korbu, jejfż boky jsou 
vyplnóny Żesti dfevśnymi prkny, zvnćjśku 
vyztużenymi kovovymi tyćemi, pfiżemż 
pies homnf tfi prkna v zadni Gósti korby jsou 
vedeny thi svislć kovovć tyće v pfibliznć 
metrovć vzdźlenosti, v piedni Gósti korby 
se nachźzeji dyć delśi svislć kovovć tyże, 
sahajici pies 5 prken korby. V zadni Żósti 
korby se nachśzeji vodorovnć kovovć tyże, 
zasahujici od zadnf svislć krśtkć tyće pii- 
bliźnć do dvou tfetin dólky korby. 

V autorovć sbfrce se nachśzi i fotografie 
Studebackeru US-6 s nizkou dfevśnou kor- 
bou, podobnou v$śe popsanć. LiŚf se tfm, 
że chybśji vodorovnć kovovć tyće, vyztużu- 
jici korbu zvenći a svislć kovovć tyće jsou 
pouze Śtyfi a vyztużuji celou v$śku korby. 
Navic mś korba pouze 5 prken. 

Plachta se natahovala na pór kovovych 
oblouki, kterć se vsazovaly (zasunovaly) 
do speciślnich kovov$ch hnizd na konci 
svislych tyćf korby v jejf horni Asti. Do ko- 
vovych śtyfhrannych trubek (tyćf) vyztużu- 
jicich zvenć korbu se nasunovaly krśtkć 
kovoyć tyće, na nć pak jiź zminónć kovovć 
oblouky. Zadni stóna plachty se zakr$vala 
plśtónou roletkou. Plachta se piipevńovala 
ke kovov$m bokim korby na speciślnf hó- 
ky, umóstónć z jeji vnójśf €śsti. Sklopnć zad- 
ni elo korby bylo kovovć, v otevtenć vo- 
dorovnć poloze se udrżovalo pomoci ietó- 
zd a tvofilo tak vlastnć prodloużeni podla- 
hy vozu. Retózy były ulożeny v pouzdrech 
a bylo-li zadni sklopnć śelo uzavieno, vise- 
ly volnć zvenćl. 

Na hornf Gósti zadniho Żela korby byly 
umistóny dvć rukojeti, usnadńujfci nastu- 
povśni na korbu. 

Pod zadnim Śelem korby byla umóstóna 
uzamykatelna bednićka na nófadi, vlevo 
a vpravo na zadnim sklopnóm ćele była 
koncovś svśtla, o nóco nfże pod sklopnym 
Gelem byly umistóny odrazky, na rAmu 
podyozku v jeho zadni ćśsti pak byl upev- 
nón mohutn$ blok zdstrókoyć zdsuvky, 
slouźtci k umistóni vodici tyże płivósu. 
Korba a rampa raketonos 

Podpórnś konstrukce standardni rampy 
BM-13N pfedstavovala pomórnć jednodu- 
chou ńhelnfkovou żeleznou konstrukci vy- 
ztużenou pfi pohledu z boku na każdć stra- 
nć rómu tłemi pfićnymi kovov$mi tyćemi. 
Pii pohledu zepiedu tvoil podpórnou kon- 
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strukci rampy obdćlnikovy ram, vyztużen$ 
nókolika piićnymi tyćemi (jejich piesnć 
umistónf se z dostupnćho ikonografickćho 
materialu nepodafilo zjistit). Timto obdćl- 
nikem prochózela i hydraulickń vysuvnś 
tyć, zajiśtujici zvedźni rampy do potfebnć- 
ho namóru. 

Samotna odpalovaci rampa BM-3N se- 
stavala z 8 vodfcich kolejnitek jednoduchć- 
ho I prifezu. Tyto kolejnitky byly navzó- 
jem zpevnóny kovov$mi tyżemi provleće- 
nymi pifćnć konstrukci rampy v dolni, 
stłedni a hornf Gdsti rampy v poźtu tFf kusii. 

Jednotlivć kolejniśky byly provrtśny 
mnoha kulatymi kovov$mi otvory, v hornf 
Gósti (blfże ke kabinć fidice) byla rampa 
doplnóna v$raznymi kovovymi trojńhelniky 
— „uśima*, zfejmć sloużicimi ke zpevnóni 
konstrukce. Nachźzely se (odleva ve smóru 
jizdy) mezi druhou a tfeti a mezi Żestou 
a sedmou kolejnićkou. 

Rakety standardniho tvaru, rńże 132 mm 
se na rampu nabijely shora i zespodu, plnć 
nabita rampa tedy obsahovala 16 raket 
— osm nahofe, osm dole. 

Raketovć odpalovaci rampy umóstónć na 
Studebackerech US-6 byly ćasto bEhem. 
bojowych operaci pfesunovźny z mósta na 
misto s raketami umistćnymi na rampóch. 
Zapojeni jiź takto pfipravenć baterie rake- 
tometi do boje bylo pak otzkou nókolika 
minut. 

Pokud jde o ostatnf typy ramp, rampa 
BM-8-48 sestvala ze dvou nad sebou 
upevnónych shodnych kratśich rami po 12 
dórovan$ych kolejnićkach. Podpiirna kon- 
strukce byla nepomórnć jednoduśś neż 
u rampy BM-13N. Tato rampa nosila rake- 
ty raże 82 mm. Obć rampy byly upevnóny 
pomoci svafovanć żeleznć kosodćlnikovć 
konstrukce na jednoduchy obdćlnikov$ 
ram v jeho zadni Gósti, vzśjemnć pak byly 
vzepieny krśtkymi kovov$mi tyćemi. Na 
rampu bylo możno nabit celkem 48 raket. 

Odpalovaci rampa pro rakety M 31, 
M 31 UK róże 300 mm (znómć „andrju- 
ge") sestńvala z charakteristickć rńmovć 
konstrukce obdćlnfkovćho tvaru. Odpalo- 
vacf zafizenf byla umistóna ve dvou blocich 
po 6 vodicich ramech, tedy celkem 12 vo- 
dicich rśmi. Namór rampy se pohyboval 
v rozmezi 10—48', odmór v rozmezi 
+ 10%. Każdy vodicf rm sestńval ze ćtyf 
trubek priimóru 32 mm a dólky 3 metry, 
kterć se nachśzely uprostted osmihrannych 
objimek. Trubky vodicfho rśmu byly roz- 
mistóny tak, że jejich prafez tvońil tverec, 
do kterćho byl vepsśn kruh o primóru 
306 mm. Na rampu bylo możno nabit 12 
raket raże 300 mm. 

Obdćlnikov$ rm automobilu sestńval 
z masfvnich lisovan$ch nosniki a pffćniki. 
V rómu bylo umistóno pievodovć ństrojf 
a v płednf ćdsti rdmu motor Herculers 
JXD. 

Na levć stranć za kabinou Fidiće, pod 
korbou, byla umistóna shodnć u verze nó- 
kladni viz i raketonosić palivova nadrż 


Studebacker US-6 riżskcho Antiko automobilu klubs 
(Veteran car club) v roce 1982. Vitz mó namontosi- 
no zpótnć zredtko. Jeśtć v roce 1986 se na piehlidce 
autoseterdni vyskytovaly dsa Studebackery US-6. 
By 1986 the Veteran Car Club in Riga still owned 
two examples of the US-6. 


penć ćelni skło a jeko pancćFova ochrana, sklopend 
na stfeśe. 


Prague 1945. BM-13N launching site on Studebac- 
ker US-6 chassis. Clearly visible is opened front 
windscreen and armoured protection of this winds- 
creen. 


a na pravć stranć u nkladni verze rezervnf 
kolo na odklopnć podpófe ve vodorovnć 
poloze. Je zajńmayć, że americkć US-6, 
pouźtvanć v Asii, móly rezervni kolo umis- 
tónć ve svislć poloze na zadni stónć kabiny 
fidiće — podobnć jako raketonosić na bazi 
Studebackeru US-6 na vychodni frontć. 

U raketonosiće poużivanćho na vychod- 
nf frontć byla rezerva u rampy BM-13N 
umistóna ve svislć poloze za kabinou v levć 
Gdsti, u rampy BM-31-12 („andrjuśe”) byla 
umistóna v pravć polovinć zadnf stóny ka- 
biny raketonosiże. 

Podvozek standardniho raketonosiće s 
rampou BM-13N se od nókladni verze odli- 
Śoval (mimo absence korby) velk$mi blatni- 
ky, pfikryvajictmi kola obou zadnich os. 
Motor: Studebacker US-6 byl vybaven mo- 
torem OHV typu Hercules JXD, benztno- 
v$m s obsahem vślcń 5,24 litru o v$konu 
95 HP pii 2 500 ot/min. 

Pievodovka, rychlostni skfiń, rozvodovka 

Rozvodovka byla jednobćhovś, dvou- 
rychlostni, pfevodovć pomóry jsou 2,44:1 
u prvnfho stupnć, 1,24:1 u stupnć druhćho. 
Prvnf stupeń pievodovky se zapin pouze 
pfi zapnutóm nóhonu pfedni napravy. Od- 
povidajici piepnuti pfevodovky dovoluje 
lepe pfizpisobit zpisob jfzdy automobilu 
terónnim podminkóm. Pfi zapnutćm dru- 
hćm stupni pfevodovky je możno pfi jakć- 
koli rychlosti automobilu vypinat pohon 
pfedni napravy (pfi usporadźni 6x6) bez 
vypinśnń spojky. 

Pievodovka a pohon płedni napravy se 


ZA 

Nabijeni rampy BM-13N na śasi Studebackeru US- 
6, Velmi dobie je vider tvar raket, Śdst trubkovć pod- 
.pidrnć konstrukce a vodicich kolejnićek a tzv. uśi. 
Loading BM-13N launching site on Sudebacker 
US-6 chassis. Clearly visible are the rockets, part of 
1ubular construction and so known "ears" in upper 
part of the launching site 


Odpalosaci rampa BM-1 3N na Studebackeru US-6 
jako protitankovd zbrań. 

Launching site BM-I3N on US-6 chassis sed as 
anii-tank weapon. 


zapinaji specidlnfmi pókami z kabiny, na 
pohonu zadni napravy je namontovśna 
centrślni diskova pakovź brzda s mechanic- 
k$m pohonem. 

Kardanov$ val Studebackeru US-6 byl 
otevfenćho typu, dynamicky vyvśżeny, je- 
ho klouby byly zavćżeny na kulićkov$ch lo- 
iscfch. Każdź naprava mćla zvlśśtni karda- 
nov$ val, kardanovy val zadni npravy mó 
stfedovou oporu na krytu poloosy stiedni 
nópravy. Kardanovć klouby a Śtórbinovć 
spojeni kardanovych vali zabezpeźuji nor- 
mólnf praci kardanov$ch pfevodi pii vel- 
kych ńhlech naklonu os kardanń v pffpadć 
jizdy automobilu ćlenitym terćnem. Hlavnf 
pfevody nóprav automobilu jsou kónickć, 
s pfevodov$m pomórem 6,67:1, diferenciś- 
ly kónickć. 

Kola pfednf nópravy jsou pohźnóna pies 
kardanovć klouby se stalou ńihlovou rych- 
losti. Tlaćnć sfly piednf napravy jsou na 
ram pienśżeny podćlnymi poloeliptickymi 
pery, kterś sou upevnćna na rdmu, vpłedu 
na jak$ychsi „nóuśnicich*, vzadu na klou- 
bech. Na pfednf napravć jsou hydraulickć 
dvojćinnć amortizatory pistovćho typu. 
Zadni napravy maji vyvóżenć zavćżeni s po- 
deln$mi poloeliptickymi pery a tzv. reaktiv- 
ni tyće, kterć płedźwaji tlaćnć sfly z naprav 
na rm. Brzdy jsou hydraulickć s vakuovym 
posilovaćem, pisobicim na v$echna kola. 
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Velmi pókny snimek z odpdleni rakety jasnó ukazuje jednoduchy boćni profil pod- 
piirnć konstrukce rampy a ulożeni ndhradniho kola u raketonosiće na bdzi Stude- 


backeru US-6. 
Very nice photo of the Katyusha in action. 


11. Zbarveni a oznaćovźni 
a) v$chodni fronta 

Studebackery US-6 poużfvanć na v$- 
chodni frontć móly karoserii a korbu zbar- 
venć temnć olivovou matovou barvou. Ta 
vznikala poużitim specidlni nitrobarvy 
a nóslednym „opiskovśnim* povrchu auto- 
mobilu. Podvozek a Żasi byly ve standardni 
śedożernć baryć. 

Pokud jde o oznaćeni stroje, nachźzelo 
se oznaćeni piisluśnych jednotek bflou ne- 
bo jinou syśtlou baryou na obou dvefich 
automobilu v hornf polovinć dveff, oznaće- 
ni se v identickć formć £asto opakovalo 
i na zadni kovovć, sklopnć śósti korby. Cf- 
seln$ znak se vótśinou sklńdal z pźtimistnć- 
ho ćlsla a pfsmena, v nókterych piipadech 
byla kromć pismen azbuky poużfvźna i pis- 
mena latinskć abecedy. (Klasickym piikla- 
dem je v barevnć pifloze zobrazeny Stude- 
backer US-6 jako nosić rampy BM-13). 

Pismennć-ćislicov$ kód se vyskytoval 
v riiznych podobach — napi. M-5-21-67, Ż 
(v azbuce) 53-612 aj. Nekterć piipady ba- 
revnćho oznażeni jednotlivych vozi jsou 


M1:35 


Pramen: O legendarnych kacjuśach. Kijev, Molod' 1975. 


Studebacker 


uvedeny v barevnć pifloze). Do konce roku 
1944 mćlo ćslo i pismeno stejnou vysku 
(pfikladem jsou dvefe US-6, kter$ se zó- 
tastnil osvobozovśni Bulharska, nakreslenć 
v barevnć piiloze). 

V roce 1945 se zaćala na dvefe US-6 
malovat pismena o vótśf v$śce, neż byla 
v$śka ótsel a nad poslednim Efslem vpravo 
byla zpravidla namalovśna bilń nebo svćtlń 
póticfp4 hvćzdićka mał$ch rozmóri (pifkla- 
dem je opśt jiż zminóny Studebacker US-6 
jako raketonosić). O takovćto praxi ozna- 
Govśnf vypovidaji takć nókterć fotografie 
v textu. 

Casto byly na dvefich umóstóny takć bilć 
emblćmy, reprezentujici jednotlivć druhy 
vojsk, pifpadnć jednotky. Pifkladem jsou 
zobrazeni vlaśtovky na jiź zminónóm „bul- 
harskóm* Studebackeru, dźle napi. orel 
nebo orlice na zadnim sklopnóm Żele korby 
Studebackeru US-6, kter$ osvobozoval 
©SR apod. Na zadni ćśsti korby byl źasto 
vlevo od ćfsla namalovśn bity kruh, sloużiei 
k rozliśenń stroje pfi jfzdć v noci. Za tfmto 
dćelem były nókdy bilou barvou natieny 


Studebacker US-6 piedstaveny pii oslavóch vylodeni v Normandii v roce 
in US marking during the 1989 Normandie Meet. 


i zadni nórazniky a lev$ okraj piednich na- 
razniki. 

Na nókter$ch strojich — gardovych jed- 
notek — bylo możno spatfit i gardovy znak 
—viz jiż zmińovany raketonosić. 

V ikonografickćm materiślu je ovsem 
dolożen i nakladnf viz Studebacker US-6 
s mohutn$ym nóraznfkem a navijikem, je- 
hoż okraje płedniho nórazniku jsou zbarve- 
ny bile a ozdobeny rudou póticipou hvćz- 
dou menśf velikosti. 

U Studebackeri poużitych pii slavnost- 
nich piehlidkóch chybćlo zpravidla na ka- 
binć oznaćeni óisly nebo pismeny, v nókte- 
r$ch pifpadech byly boky pneumatik natfe- 
ny bile. 

al) Prvni ćs. armadni sbor 

Oznaćteni Studebackeri 1. ćs. armadnfho 
sboru se liśilo od sovótskćho oznaćeni 
pouze tim, że zaćfnalo pismeny CS (v latin- 
skć abecedć) a bylo napsśno o nóco niże 
neż stejnć oznaćeni na sovćtskych US-6. 
Nejmćnć v jednom piipadć se na kabinć 
vyskytovala kulatń ćs. vlajećka, podobną 
kruhovćmu znaku, jaky poużivali ćs. letci 
ve Velkć Britśnii na kabinach sv$ch letou- 
nii pod krytem kabiny. 
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a2) Wojsko Polskie 

Takć polska armóda, bojujici po boku 
Rudć armódy na v$chodnń frontć, byla użi- 
vatelem Studebackerń US-6. Ji pouźivanć 
vozy nesły v hornf ćdsti kabiny pod boćnim 
sklem bilou orlici — polsky stśtni znak 
a pod nf iznym zpisobem, azbukou i latin- 
kou psanś pismena a vicemistnś Gisla v riz- 
n$ch kombinacich. 

Studebackery US-6 móly b$t po ukonóe- 
nf vślky vrśceny USA. Proto byla na obou 
stranńch kapoty a vzadu na korbć bilou 
barvou uvedenś ćiselną a pisemną oznaćenf 
armódy USA — sestśvala vćtginou z pisme- 
ne A a Śesti aż sedmimistnćho ćisla, prvni 
z nich bylo zńvaznć 4 — toto ćislo totiż 
v armadć USA oznaćovalo viceńćelovć n- 
kladni vozy tfidy 2,5,a 4 a 5 tun. 

a3) 

Americkć Studebackery byly zbarveny 
standardni Olive Drab, na kapotć, boku 
kabiny a stfeże se nachśzela velkń bilś 
hvćzda v bflćm kruhu a ćiselnć oznaćeni 
(viz vyże). 


Zńkladni technickć ńdaje 


Dólka bez navijśku 6 365 mm 
s navijśkem 6735 mm 
Sika 2240 mm 
Vyska 
(bez nókladu, natażenź plachta) 2 700 mm 
Rozvor 4060 mm 
Rozchod pfedni napravy 1590 mm 
Rozchod zadni napravy 1660 mm 
Svćtlost zadni npravy 250 mm 


Vnitfnf rozmóry korby (nśkl. viiz) 
dólka 3 660 mm 
Śfika 2040 mm 
Vnitinf vyśka kovovć śsti korby 350 mm 
Vnitinf v$śka boki korby vćetnć dfevśnśch 


móźt (hornf Gst korby) 930 mm 
Prózdną (bez navijśku) 4505 kg 
Motor — 6vdlcov$, kapalinou  chlazen, 


benzinovy, Hercules JXD, 


Vykon 95 HP pii 2 500 ot/min. 
Maximólni rychlost 

(plny nóklady 70 km/hod 
Dojezd 390 km 


Pneumatiky: Na Studebackerech US-6 se 
pouźfvaly pneumatiky dvou typi — „lesen- 
ka" a „jeloćka". Penumatiky typu „lesen- 
ka” móly paprsky uspofńdźny vodorovnć, 
pneumatiky typu „jelośka* móly paprsky 
uspofńdźny sbfhavć ve smóru jfzdy auto- 
mobilu. 
Poznśmka: Studebacker US-6 byl poużi- 
vón takć ve verzi U-6 jako nóvćsn$ tahać. 
Za timto ńćelem byl zkonstruovśn a vyró- 
bón pomćrnć mohutny nóvćs (viz obrazovź 
Gdst) s kovovou korbou, jednoosy. Ram 
verze U-6 byl pochopitelnć zkracen, pohś- 
nóny byly pouze dvć zadni osy (64). 

Tento automobil byl montovźn na v$- 
robnich linkach firmami  Studebacker 
(South Bend, Indiana) a R.E.O. (od roku 
1943, Lansing, Michigan). 

Byl ovśem v$sledkem Śirokć kooperace 


| 
| 
| 
| 


etonosiće na bd: 
rd byla gardovou 


d on the liberation of the town of Kro. 
ing on the doors. 


do stavu 
1 gardov$ 


Studebackeru US- idło pr 
dnotkou. Velmi dobre je v 


fż in May 1945. 


Detail otevfenć korby voz 


Nice pl 


riznych americkych firem. Obć zminónć 
firmy wyrśbóly ve vlastnich tovśrnach 
pouze kabinu, blatnfky, korbu a pórovśni. 
Motor vyrśbćla a dodźvala firma Hercules, 
spojku firma Lipe Rollway, kardanovć valy 


firmy Cleveland nebo Spicer, hnanć nópra- 
vy firma Timken Detroit, piedni (nehna- 
nou) nśpravu provedeni 6x4 firma Clark, 
pfevodovku a rućnf brzdu firma Wagner 
Gear, rozvodovku a pórovśni zadni napra- 
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OFILY 
Tabulka vyrbónych verzi 
Vere | Verzepodvozku | Vyróbónod | nosnost | Uspokśdśni nóprav Poznómka 
ut US-6 1941 251 6%6 Bez navijóku 
u2 US-6 1941 251 6%6 mavijśk 
u3 US-6 1941—44 251 6%6 bez navijńku 
U4 US-6 1941-44 251 6%6 navijśk 
Us US-6 1941-44 2,5t 6x6 s. wojsku gal. 
U6 U$-6 6%4 1941-44 | 251-51 6%4 nav. tahać bez navijńku 
U7 US-6 6x4 1941—44 2,5 1-51 6x4 bez navijńku 
U8 US-6 6%4 1941-44 | 25i-51 6%4 navijśk 
u9 US-6 1941-44 251 6x6 spec, podyozek 
U10 US-6 od 1943 2,51 6x6 sklśpóć, navijk 
Ul US-6 od 1943 2,51 6x6 sklipóć, bez navijdku 
U12, 13 US-6 od 1943 251 6%6 sklśpóć, bez navijiku 


NOVINKY FIRMY HELLER 
Caudron 714 1:7. 
PZL P23 A B Karas 

F 84 G Thunderjet 

NAT 28 Trojan 


Vickers Vanguard 
HP 42 Heracles 


H.Siddeley Trident 
Ford 5-AT Tri-Motor 
Boeing 707 


distribuce: 
plastikovych modelii 
a prisluśenstyi firem 


Corsair FAU-7 
Jaguar A 
Bf-109E 


1:72 
1:32 


F-15 Strike Eagle Gneisenau 1:600 


HUMBROL. 
NABIDKA FY SUPERIODEĆ 
Fiat G.55 1:72 
Reggiane RE 2000 
Reggiane RE 2001 
Reggiane RE 2002 
Cant - Z Monoderiva 
Cant - Z Bideriva 
Fiat G. 55 "S" 
SM 81 

Prażska 33 Fiat CR 32 


27351 Unhośt, Macchi MC 202 


tel/fax: 0312/98 223 - Macchi MIG 


1:72 
1:72 
1:72 
1:72 
1:72 
1:72 
1:72 
1:72 
1:72 
1:72 
1:72 


Tomado GRI/GRIA 
Peugeot 905 EV-1 
Bugatti EB110 


Barvy a modelślskć potfeby 
firmy HUMBROL. 


oska a aka a mohou vyużft ZA) slużby HORYP, Fantova 1757, 155 00 Praha 5, 
kterń ti $ 


PETR VESELY 
JIŻNI 56 
ĆESKE 
BUDEJOVICE 
370 10 
DETAILEM K DOKONALOSTI — MODELARSKE DOPLŃKY!!! 
— 65 druhu palubnich desek do modeli letadel 1 : 75 
— modelafsky dvouslożkowy epoxidovy tmel 
— samolepici hlinikovó fólie na modely letadel 
— modelafska sitovina kovovś a silonova — hrubś a jemna 
— rozśifena nabidka dioramat 1 : 35 
— celkem śest druhi pinzet a modelśiskć rydlo s vymónnymi hroty 
— doplńky ke stavbó dioramat 1 : 35 — mapy, manuśly, piepravni krabice, vlajky, smórniky, 
batohy, cihly, dlażebni kostky 
BEZKONKURENĆNE NIZKE CENY!!! 
Vyhradni zastoupeni pro prodej jednotlivciim ARTUR MODEL CENTRUM, p. s. 79, Slany 274 01 
JSTE-LI SPOKOJENI POVEZTE TO VŚEM, NEJSTE-LI REKNETE TO NAM!!! 


vy opźt firma Timken Detroit, hydraulickć 
brzd, firma Wagner Electric, vzduchov$ po- 
silovać brzd firma Bendix, volantovć fzenf 
firma Ross, navijak firma Hilland comp. 


Podćkovźni: 

Za neocenitelnć rady a pomoc pfi próci 
na tomto ćlinku bych chtól podókovat 
piedevśim panu Radko Bohdźlkovi, Tomó- 
Si  Drahovzalovi, Milanu  Holzapfelovi 
a slećnć Zitć Kratochvilovć. Bez jejich spo- 
luprace by tento ćlinek nikdy nemohl byt 
dotvoten do podoby, v jakć je publikovźn. 

Za rady a pomoc pfi próci na ćldnku, tóż 
na zapiijżeni cennych materińli dókuji takć 
pźnim Zdeńku Bedfichovi, Jiffmu Bodeć- 
kovi, Jiffmu Hotórkovi, Vaclavu Hosnódlo- 
vi, Marku Rottscheinovi a Josefu Studenć- 
mu. 

Zwlśśtnim dikem jsem zavśzśn mómu 
piiteli Liucijusovi Suslaviciusovi z mósta 
Vilnius (Litevskń republika). Ćlnek totiż 
mohl vzniknout i dfky materiślim, kterć mi 
poskytl v korespondenci se mnou. 


wś  prynf svazek 


torie is. letectva 


formśtu A4 (64 stran) 
krom$ textovć Zasti i chronologii 
udźlosti, tabulky, pHlohy, 
130 £b fot 
(z 90% popryć publikovanych) 
230 h 


Obratem 
zdałiku po zas 


rużenou 
zaslśni Gdstky 82 KE 


po za 
(70 + 12 Ke pośtovnć) na adresu 
vydavatelsty! Kolinskć novlny, 
Zahradni 278, Kolin TV 280 00. 


Prodam kompletni sbirku bojovć 
techniky v mófitku 1:72 a 1:76 od 
firem Tsukuda, Nitto, Hasegawa, Fujimi, 
Matchbox, Airfix a ESCI. 

Seznam proti znamce. 

Petr Dvorak, Loretanska 7, 

118 00 Praha 1-Hradóany 

Tel.: (02) 53 05 08, Po—Ćt po 19.00 hod. 
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Priklady zbarveni Studebackeri US-6 na vśchodni fronić. 
Nahofe polsky s chybcjieim vnejsim kolem na zadni ndpravć. Uprostfed 
raketomet ze stavu 6. gardovć dólostieleckć divize. Samostatnć dseże 
ukazuji piiklady oznaćeni jednotlivych vozd. 
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Slużby u americkćho namoinictva 

V prosinci 1956 pievzala prvni FSU-1 
pokusna jednotka VX-3. Voughty 
F8U-1 dostala jako prvni bojovź jednot- 
ka v błeznu 1957 VF-32. Po ni nasledo- 
valy jeśtć VF-142, VF-143, VF-154, 
VF-211, VFAW-3, VFP-61, VMF-122, 
VMF-225, VMF-312, VMF-333, VMF- 
-334 a VMFAW-451. Z marińackych 
byla prvnt VMF-122. Crusadery tóchto 
jednotek dosśhly mnoha vynikajcich vf- 
koni. Patfil mezi nć napi. pielet z Kali- 
fornie na zakladnu Atsugi v Japonsku 
bez mezipiistanf a ziskani Thompson 
Trophy v roce 1956. V roce 1964 zaćaly 
F8U-1 (tehdy jiź F-8A, k pfeznaćeni do- 
Ślo v roce 1962), piechśzet k rezervnim 
jednotkim US Navy a US Marine Corps. 

V zań 1957 prichazely na paluby leta- 
dlov$ch lodf fotoprizkumnć F8U-1P. 
Jako prvnf je dostala VFP-61. Koncem 
roku jiź jeji oddćlena ćdst Alpha Ićtala 
z paluby USS Midway. Dźle je dostaly 
jednotky VFP-62 a VFP-63. Jejich do- 
dźvky skonćily v roce 1960. V roce 1962 
podstatnć piispóły k vyhroceni kubźnskć 
krize. Pfi pieletech Kuby potvrdily (teh- 
dy jiź RF-8A) piitomnost sovćtskych ra- 
ket na ostrovć, zjiśtóno! ionśżnimi 
U-2, a piesnć zmapovaly i jejich rozmis- 
tóni. Ućastnily se i kontroly jejich de- 
montaże a odsunu. Pro tyto akce byli 
VFP-62 pridćleni ćtyfi piloti jednotky 
VMCJ-2 (namofnf póchota). Posńdky 
US Navy byly pfipraveny k pfeletu na 
nosić, bude-li to situace vyżadovat. Piloti 
od VMCJ-2 lćtali z Naval Air Station 
Cecil Field v Jacksonville na Floridć. 
„Akce mćóla kryci nzev Blue Moon a bó- 
hem Żesti tydni nafotily RF-8A vc neż 
160 000 negativi. Za Blue Moon dosta- 
lo DFC celkem śestnąct pilot, z toho 


F-8 Crusader 


F8U-3 Crusader III byl vlasmć kvalitańivnć novy 
letoun. 


The FSU-3 Crusader III was really a new aircraft. 


Gtyfi od VMCJ-2. V roce 1963 se RF- 
-8A piesunuly do jihovychodni Asie, 
kde se po odchodu koloniślnich „umrav- 
ńovaći* v polovinć 50. let vytvofilo oh- 
nisko mistnich vślek, neustśle nabyvaji- 
cich na intenzitć. AmerickA flotila se 
pfesunula do Ćinskćho mofe, kde hlid- 
kovala podćl pobieżi obou Vietnami. 
Na palubśch byly i RF-8A od VFP-63 a 
VMCJ-1, kterć se pfi pruzkumnych le- 
tech obias dostśvaly do palby ze zemć. 
Celkem nic moc vśżnćho se neudślo aż 
do 21. kvćtna 1964, kdy byl zasażen je- 
den z RF-8A nad Laosem. Jeho pilot, 
Lt. Charles F. Klusmann, jej hoffcf dotó- 
hl aż na palubu USS Kitty Hawk. Znovu 
jej sestielili 6. Gervna a tehdy se jiź musel 
katapultovat. Zajali ho pfisluśnici komu- 
nistickć organizace Pathet Lao. Z vćzeni 
se mu podafilo utćci. V srpnu doślo 
k ńtoku severovietmanskych torpódo- 
v$ch ślunii na americkć lodi a Spojenć 
staty se pfimo zapojily do obćanskć vśl- 
ky mezi severnim a jiźnim Vietnamem. 
Hlavnim ńkolem RF-8A se stala ovóo- 


Jaromir Miiller 


Autor vykresi: Martin Salajka 


vśni ńćinnosti bombarovśni. Ve viet- 
namskć vślce bylo v boji ztraceno cel- 
kem 26 RF-8A, ćśst piloti byla zajata se 
vśemi disledky, kterć z toho vyplyvaly. 
V roce 1965 zaćaly RF-8A ve v$zbroji 
letek US Marines i US Navy nahrazovat 
modernizovanć RF-8G. V lednu 1968 
byla zruśena VFP-62. V zań 1972 pi 
vzala VFP-63 v$cvik vśech piloti, urćc 
nych pro Crusadery, tedy i stfhaci. 
V ćervenci 1975 byly stihacf Crusadery 
vyfazeny z v$zbroje flotily a VFP-63 se 
pteorganizovala na v$cvik piloti foto- 
priizkumnych letadel. Nechala si vśak 
i nekolik stfhacich. Do konce 70. let takć 
provśdćla fotografick$ prizkum ve Stie- 
domof a Pacifiku, v roce 1979 byly jeji 
Crusadery na palubźch lodi, pfiprave- 
nych k zasahu v dobć problćmi s ame- 
rickymi rukojmimi v frnu. 30. ćervna 
1982 byla VFP-63 zruśena, poslednf 
z jejich RF-8G v8ak odpoćlval pod żha- 
vym sluncem pouśtniho skladiśtć jiź od 
28. kvćtna. To vśak jeśtć nebyl konec je- 
jich slużby. V lednu 1970 se totiź Crusa- 
dery variant F-8J, F-8K a RF-8G zaćaly 
stóhovat k CRWR-20 a 30, z nichź prynf 
patfila k atlantickć a druhź k pacifickć 
flotile. Byly to zślożni slożky US Navy, 
podobnć se stalo i v phipadć US Marine 
Corps Reserve. U US Navy tedy dźl 
slouźily RF-8G v jednotkach VFP-206 
a VFP-306. Koncem 70. let dostały je- 
jich RF-8G v$konnćjśf motory, kterć by- 
ly vymontovanć ze zruśenych stfhacfch 
Crusaderi. VFP-306 byla zrusena po 
nóstupu aż do roku 1987. 30. brezna to- 
ho roku naposledy nastartoval Cdr. 
Strong motor syćho FR-8G a pfelćtl jej 
na Dullas Airport ve Virginii. Odtud jej 
dopravili do National Air and Space 
Museum. Skonćila dlouhś ćra piisobnos- 
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jom a=2 
Viastni radar byl kryt dvóma prekryt) 
The radar was covered by iwo radomes. 


Detail brzdnóho śtitu, vnitiek odklóptef ćdsti byl vet- 


Sinou natien lesklou ćersenou barvou. 


The speed brake in detial. The inside of the brake 
was usually painted gloss red. 


ti Voughti F-8 Crusader v americkych 
slużbach. Ale nyni se musime vrótit 
© mnoho let zpót. FBU-1E zaćaly k jed- 
notkim USN a USMC dochazet v roce 
1959. Vzhledem k niżśimu poćtu posta- 
venich kusi pochopitelnć nebylo możnć 
nahradit jimi vśechny vyrobenć F8U-1, 
spe je ve slużbć doplńowaly. Jeśtć 
v tómże roce se totiź zaćaly dostavat do 
v$zbroje podstatnó v$ykonnćjśt FSU-2. 
Jako prvni je dostala VF-84 na zakladnć 
Oceane ve Virginii. Z palub letadlovych 
lodi USS Saratoga a Essex se ńćastnily 
akcf 6. flotily pii libanonskć krizi v roce 
1958. Z jednotek US Marine Corps se 
zapojila VMF-333, kterń  operovala 
z paluby USS Forrestal. Aktivnf byly 
jeśtć i ve vietnamskć vólce, kde dosśhly 
celkem desti st l, 

Zaćśtkem lóta 1960 se na letovych 
palubach zaćaly objevovat novć FSU- 
-2N. Jako prynf je dostala VF-111. 
V roce 1967 zaćaly jejich ńpravy na 
F-8H, kterć byly poużity ve Vietnamu. 
Letka VF-51, kter4 tam s nimi Ićtala, 
móla uznany dva sestiely. V roce 1962 
po FSU-2N nósledovaly jeśtć v$konnćjśi 
F8U-2NE. Ty se rovnćż ńćastnily viet- 
namskć vślky a dosahly v ni celkem dva- 
nócti sestfeli. 

V letech 1968—1969 zaćaly pfichózet 
na paluby letadlov$ch lodi ve vćtśim po- 
Gtu varianty, vzniklć generalkami a mo- 
dernizaci starśich verzi. Namofnictvo se 
nechtólo vzdat sv$ch starśich menśich 
nosićń, kterć nebyly vhodnć pro tóżkć 
typy jako F-4. Crusadery se s kratśfmi 


Pristrojova deska verze RF-8G. 


letov$mi palubami vyrovnaly bez nej- 


Slużba v cizich letectvech 
Francie 

O podminkach nakupu F-8E (FN) 
jsme se jiź zminili a neni tedy nutnć se 
zde opakovat. Crusadery piiśly k jednot- 
kam 12F a 14F. Doślo k tomu v listopa- 
du 1964. Francouzi je pomórnć velmi 
brzy upravili tak, aby kromć standard- 
nich Sidewinderii mohly nosit i vynikajt- 
cf francouzskć stiely Matra 530. Doślo 
i k ńpravć stiel samotnych. Plameny 
z jejich trysek vśak nebezpeźnć ożchova- 
ly nabóźnć hrany vodorovn$ch ocasnich 
ploch, kterć tedy musely dostat titanov$ 
potah. F-8 mohly nosit i ćtvefici menśich 
stfel Matra R-5500 Magic. V roce 1979 
se F-8 soustiedily do jedinć jednotky, do 
12F v Ladivisiau. V roce 1988 jich jeśtć 
Aeronavale zistalo celkem 26, z toho 14 
u zminónć 12F a zbytek v rezeryć, Ceka- 
lo se na novy francouzsky letoun odpo- 
vidajfcich kvalit, na Rafale. Jeho v$voj 
se vdak zpoźdoval a jiź v ćnoru 1988 by- 
lo jasnć, że Aeronavale s nim nemiże 
poćitat pted rokem 1997. Żivotnost F-8 
Yśak móla b$t vyćerpźna jiż v roce 1993. 


Instrument panel of the RF-ŚG. 


Jak z toho ven? Byly celkem ćtyfi moż- 
nosti. Prvnf, po dobu ćtyf let prostć ta- 
kovć letadlo nemit, Aeronavale zcela za- 
vrhla. Dalśimi możnostmi byly piisluśnć 
ńpravy F-8, znovuzaveden v$roby Su- 
per Etendardi nebo nakup asi dvaceti 
americkych Horneti. Aeronavale dźvala 
pfednost posledni jmenovanć możnosti, 
ale pfiznóvala, że by to mohlo znamenat 
mnoho dalśich problóćmi, vćetnóć nó- 
kladn$ch iprav palubniho zaffzeni nosi- 
ćw. Hódky pokraćovaly jeśtć v roce 
1990, kdy probćhly zkouśky letovćho 
provozu Horneti z paluby nosiće Foch. 
Datum nezbytnćho vyfazenf F-8 ze sluż- 
by bylo urćeno na 1. ćervenec 1993. Co 
se tyće Hornet, sniźila Aeronavale svdj 
pożadavek na 15 kusii z druhć ruky, kte- 
rym by zb$walo alespoń 4000 letov$ch 
hodin. Toto prohlńżeni vyvolalo boufi 
nevole u parlamentu a prezident jeho 
Komise pro obranu, pan Jean-Michel 
Boucheron, oznaćil zajem Aeronavale 
o Hornety za nenormólni a obvinil jejć 
płedstavitele ze zdrźovśni ńnavov$ch 
zkouśek F-8 ve prospóch piliś nadśenć- 
ho organizovźnć palubnich zkouśek Hor- 
neti. Navic pry nynf Aeronavale pośfta- 
la se zavedenim Rafale M aż po vyiazenf 
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Super Etendardi, tj. v roce 2004. (Tuto 
G4st prohlśżeni znaćili pfedstavitelć Ae- 
ronavala za nepodlożenou, tendenćnf 
a lżivou). Ministr obrany Jean-Pierre 
Chevenement oznaćil otśzku volby feśe- 
nf za politickou a vyżódal si dostatećn$ 
Gas na jeji vyfeżeni. Trvalo mu to mósic 
a jiź v ćnoru dostala firma Dassault pi- 
sluśnć miliardy franki, aby mohla pro- 
dloużit żivotnost F-8 o dalśfch śest let. 
Maólo se jednat o co nejmenśi modifikce 
celkem sedmnścti F-8, z nichź prvni byl 
vracen do slużby Aeronavale v polovinć 
roku 1992 a s poslednim z dvanścti ku- 
sli, nutnych pro plny bojovy stav jednot- 
ky, se poćfta do konce roku 1994. 


Filipiny 

V roce 1977 objednala 25 Crusaderi 
filipfnska vlńda. Firma Vought zgenerśl- 
kovala 25 F-8H, kterć tehdy jiź odpoćf- 
valy na zókladnć Davis-Monthan. Po 
nich nósledovalo jeśtć deset dalśich, se 
kterymi se vśak poćftalo pouze jako se 


zdrojem nahradnich dili po dobu deseti 
let. Nśkdy jsou oznaćovśny jako F-8P. 
Celś zśleżitost byla zvefejnćna 18. fijna 
1977. F-8H stśly celkem 11,7 milióni 
dolarii, generślky se platily zylśść a stśly 
dalśich 23 milióni. Prvnf z nich piiśly 
k 7. taktickć stihaci squadronć. V roce 
1986 zaćali Filipinci uvażovat o jejich 
nahradć, se kterou poćftali od roku 
1987, ale finanćnf problómy udćlaly pies 
tyto plśny diikladny śkrt. Na F-8 se za- 
£ala projevovat siln koroze, kter4 nEko- 
likrśt zpisobila zakaz vzletu pro vćtśinu 
z nich a poćet tóch, kterć od poćśtku 80. 
let jiź vzlćtnout nesmćly, se neustźle zvy- 
oval. V fijnu 1986 jich zb$valo letu- 
schopn$ch jiż jen dvanśct. Nicmónć se 
s nimi ve v$zbroji 7. squadrony setkóvó- 
me jeśtć v roce 1989. 


Kuvajt 

V polovinć roku 1973 navśtivila Ku- 
vajt americkA mise, ktera nabizela letec- 
tvu 32 kusy Crusaderi F-8H a K. Pokud 


by je Kuvajt chtćl, mćl je pievzit tak, jak 
byly, bez vśtśich oprav Gi diprav, v cenć 
asi pil miliónu dolarń za kus. Dva z nich 
byly v Kuvajtu uż od kvćtna, kdy je tam 
Amerićanć pielćtli z paluby nosiće od 6. 
flotily, zbytek mohl byt dodźn do Śesti 
mósici. Na zaćńtku s nimi mćli lćtat pi- 
loti od US Navy a US Marine Corps, 
kteff tak mćli jednak v$raznć posflit ob- 
ranyschopnost Kuvajtu, jednak by zacvi- 
Gili kuvajtskć piloty. Kuvajt vśak zajem 
neprojevil. Nemólo se jednat o prodej, 
mćlo jit o „pijćku na ćasovć neomeze- 
nou dobu*. Poćftalo se minimślnć se tfe- 
mi aż ćtyfmi roky. 


Velkś Britanie 
Predstavitelć vojenskych kruhi jevili 
zśjem o dvoumistnou bojovou variantu, 
ale ta se v sćrii po zruśeni FBU-1T ne- 
uskutećnila. 


Piestavby 

F8U-1T — dvoumistna piestavba 
F8U-2NE. Byla zalćtala 6. ćnora 1962. 
Druhć sedadlo bylo instalovśno za prvni 
a s ohledem na zhorżen$ v$hled z druhć- 
ho mista bylo o nóco v$że. Piibyla po- 
chopitelnć druh souprava ovlśdacich 
prykii a to vśechno bylo pod zcela no- 
vym krytem kabiny. Pod kofenem SOP 
se objevilo pouzdro s brzdicim padakem. 
Z v$zbroje ubyly dva z 20 mm kanoni. 
F8U-1T do sćrie neśel. Nćjakou dobu 
ho pouźival NASA, aż do roku 1977. 
V tć dobć objednaly 25 Crusaderń Fili- 
piny a TF-8A byl povolśn sloużit pii 
pfecvićovśni filipinskych piloti. Konce 
programu se vśak nedożil, havaroval na 
zakladnć v Dallasu 28. ćervence 1978. 

DR-8F — modifikace F-8A, urten 
pro fzenf cilov$ch letouni. 

F-8H — vychśzely F-SA a v letech 
1967—69 jich bylo modifikovśno cel- 
kem 89. Na hfbetć trupu se objevil onen 
charakteristick$ hrb. Byla poużita daki 
zesilenć pfidovś podvozkovą noha a gu- 
my o menśich rozmórech na vśech pod- 
vozkovych nohach. Opót se upravovala 
elektronika, pfibylo pancófovani a byla 
instalovśna zcela novś kfidla. 

F-8J — jednalo se celkem o 136 kusi 
upravenych F-8E. Mćly zesileny podvo- 
zek s delś płidovou nohou a koly 
o menśim priimćru, kłidla a v$śkovky 
byly upravenć podle vzoru F.8E (FN). 
Pod kiidly se objevily zavćsniky. Prvnf 
z nich vzlćtl 31. ledna 1968 a cel$ pro- 
gram skonćil koncem roku 1969. 

F-8K — Koncem roku 1968 zaćaly 
dńpravy celkem 87 Crusaderi F-8C. Byl 
u nich modernizovan interićr kabiny 
a pod kffdly byly instalovśny zśvósniky. 

F-8L — kus F-8B v letech 1968 aż 
1969 upraven tak, aby se prodlouźila je- 
ho żivotnost. Bylo modifikovano vyba- 
veni pilotni kabiny, zafizeni umożńujici 
starty a piistónf na palubć letadlovć lodi 
a byly instalovany ńchytnć body pro 
montóż płdavn$ch stabilizaćnich ploch 
pod trupem. Plochy samotnć se vśak ne- 
montovaly. 

F-8M byla neuskutećnóna piestavba, 
plśnovanć v roce 1968. 

RF-8G — modernizovanś fotopriz- 
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Detail umistóni fotokamery » pridi RF-8G. 
The nose mounted camera of an FR-8G in detail. 


kumnó Varianta, upraven RF-8A. Ka- 
mery byly nahrazeny univerzślnćjśtmi, 
rozsahlou modernizaci prośla elektroni- 
ka, montovaly se systómy pro vedenf ra- 
dioelektronickćho oje. Hlavnf nosnik 
kiidla byl zesflen$ a pod zśdź trupu se 
objevily pridavnć _stabilizaćni plochy. 
Bylo jich celkem 73 a byly upraveny 
v letech 1965—1970. Prvni z nich vzlćtl 
31. srpna 1965. 


Porovnźni staróho a novćho oznaćenf 
jednotlivych varinat 


F8U-1 F-8A 

F8U-1E F-8B 

F8U-1P RF-3A 

F8U-1T TF-8A 

F8U-2 F-8C 

F8U-2N F-8D 

F8U-2NE F-8E 
Technickń data 

Rozpótń 2 10,971 m 

Dólka 16,535 m 

Vgika 4,801 m 

Prózdnć vśha 7 484 kg 

Maximólnf rychlost pies M=1,5 

Akćnf radius 965 km 

Vyzbroj 

Ctyfi kanóny róże 20 mm 

Vysouvaci raketnice 

s 32 FFAR róże 2,75 

Dyć stfely Sidewinder 

Motor Pratt Whitney J-57P-4 

Rozmóry EÓĘ jako F-8A 

Prózdnó vśha 12 700 kg 

Maximólni rychlost M=1,8 

Akćnf radiu 1100 km 

Vyzbroj 

Ćtyfi kanóny róże 20 mm 

Ctyfi sttely Sidewinder 

Dyć stiely Bullpup 

Motor Pratt Whitney J-57P-20 

Rozpótń BU 12,177 m 

Dólka (bez pitotky) 17,902 m 

Vgska 4,991 m 

Prózdną vśha 10 678 kg 


Maximśln rychlost (vypoćtenń) M=2,9 
V$zbroj (pfedpoklśdanź) 

Tri sttely Sparrow 

Ćtyfi sttely Sidewinder 

Pohonnź jednotka varianty 


Spodni ćdst trupu prizkumnćho Crusaderu s okny 
pro kamery. 


Two large windows of vertical cameras of an reco- 
naisace Crusader. 

Pratt Whitney J-75 

Reaction Motors XLR-46 


Barevnś schómata 

U americkych Crusaderi je to jedno- 
znaćnć — typickć namofni barevnć 
schema bilń/svótle śedń. Ve_stejnych 
schematech zaćfnaly i F-8, patktcf Fran- 
cii a Filipinm. Francie asi v polovinć 
80. let preśla na syćtle żedou na viech 
plochźch. Filiptnci ukózali novć bareynć 
schćma asi aż v roce 1989, kdy i jejich 
Crusadery byly svśtle śedć na vśech plo- 
chńch, schćma vśak bylo doplnśno plo- 
chami tmavć Żedć barvy. 


Kitatską ćńst 

'V$bćr modeli Voughtu F-8 v riznych 
mófitcich je pomćrnć sluśny. Zaćnóme 
od tśch nejvćtśich. 

V mófftku 1 : 32 existuje pouze vaku- 
form britskć firmy ID. Pokud jste nad- 
Senci pro toto mćftko a soućasnć pro 
F-8, pfipravte se na kus poctivć prace. 
Pier$t dvaatficetinu dA dost próce 
a vzhledem k velikosti modelu bude nut- 
nć vyrobit spoustu nosniki a piepźźek. 
V mófftku 1: 48 nabizi svou obvyklou 
kyalitu firma Monogram, produkujici 
Crusadera F-8E a firma Esci vyrśbf 
Vought F-8E (FN). Nejvótśt v$bór je 
v dvaasedmdesńtkach. F-8D nabizi fir- 
ma Fujimi (traduje se, że to tak ńplnć 
neni dvaasedmdesśtka), F-8E vyrbi Es- 
ci, Hasegawa a Revell, kit F-8E (FN)/J 


Detail of the retracted arresting hook. 


nabfzf firma Heller, z dalśiho kitu firmy 
Esci se da postavit F-SE(FN9), stejną fir- 
ma vyróbf i F-8H. V ponkud netradić- 
nim plasticartoyskóm mćfftku 1: 100 
vyróbi F-8E firma Heller. V nejmenśim 
mófitku 1 : 144 vyrabi Vought F-8C fir- 
ma Arii. 

Pokud vm nestaći vybór nabfzeny zA- 
kladnfmi stavebnicemi, pak britskź firma 
Esoteric vyrabi pod katalogovym Gfslem 
NJ1 konverzni sadu pro F-8A a B, mó- 
te-li spadeno na fotoprizkumnó letadla, 
vyrśbi piisluśnć sady firmy Falcon, Ven- 
tura a Airmodel, ktery navic ve stejnóm 
setu nabizi i TF-8A. 

Pro vylepieni interićru kabiny si mii- 
żete poiidit vystfelovaci sedaćky firmy 
Aeroclub. V mófftku 1 : 48 se skr$vajf 
pod katalogovóm islem EJ409, ve 
dvaasedmdesótce pod kódem EJ003. 

I obtiskńi je pomórnć dost. Pro 
Gtvrtkate vyrźbf firma Superscale (dfve 
Microscale) arśiky nósledujfctch Gfsel: 
48—082 (F-8D od VMF (AW)-235 
a 334), 48-083 (F-8D od VF-24 a 111), 
48-168 (F-8E od VF-33), 48-211 (F-8C 
od VF 84), 48-212 (F-8E od VF-24 
a F-8J od VF 211), 48-222 (F-8E od 
VF-13 a F-8J od VF-194), 48-266 
(VMF-321 a 451), 48-273 (VF-142), 
48-282 (F-BE od VFM (AW)- 


-232 a 312, 48-283, kde najdou popis- 
ky. Ve dvaasedmdesótce vyrśbćla dva 
arśfky pro svdj kit Hasegawa, ale jejich 
dosażitelnost je vice neź pochybnó. Pie- 


Tankovaci nastavec był u prizkumnych verzi zeela zapuśtćn v trupu. 
The retractable refueling probe was located inside the fuselage of the recon versions. 
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Dvoumisma cvićni varianta opatfena oranżovymi 
dopliiky. Tento stroj byl ztracen pri havdrii v druhć 
.polovinć roku 1978, 


The two-seat version in the colourful marking. This 
Plane was destroyed in u crash in the second half of 
978. 


jdóme tedy k dosażitelnćjśim v$robcim. 
Arśtky firmy Superscale nasledujicich ćf- 
sel zahrnujf tyto ef osmićky: 72-085 (F- 
-8E od VF-24, 111 a 162 a F-8H od 
VR-24, 111 a 162), 72-086 VMF 
(AW)-235, 333 a 334), 72-204 (F-8E 
od VMF(AW)-312 a 451), 72-205 (F- 
-8C a J od VF-24 a VF-84), 72-218 
(F-8J od VF-191), 72-246 (F-8E od 
VF-13, 194 a 211 a F-8J od VF-13, 194 
a 211), 72-301 (F-8A od VF-32), 
12-318 (VF-51), 72-331 (F-8E od VF- 
33), 72-493 od VF 142. I piiznivci mć- 
fitka 1 : 144 si mohou vybrat, firma Su- 
perscale myslf i na nó: 14-85 (F-8E 
a_H), 14-86 (VMF(AW)-235, 333 
a 334), 14-204 (F-8E a K) a 14-205 (F- 
-8C od VF-24 a 8E a F-8J). 

Firma Carpena nabizf F-8E/FN na 
svćm arśiku 72.134, Modeldecal vćnoval 
pozornost stejnć variantć na arśfku Śfslo 
69. Jsou tam Crusadery obou jednotek, 
kterć s nimi v rśmci Aeronavale Ićtaly, 
tedy 12F a 14F. 


v.o.s., Vaclavkova 2, 
160 00 Praha 6 


Tel.: 


nabizi publikace OSPREY v radach: 


MEN ATARMS "24 Panzer Divisions 
34 Waffen SS 


70 US Army 1941 


„Jeden z prsnich F-J veliele leteckcho kridla 6. 4, jak je napsdno pod Aridlem. Pod kabinou je jmćno pilota 
— Capt. Jim Ferris. 


-8J, 149167, is the CAG aircraft for V 


This early 


-4 flown by Capt. Jim Ferris. 


174 and CV! 


RF-BG od VFP-63 opatfeny v$roćnim zbarseni 
The RF-8G of VFP-63 in the Bi-centennial markings. 


pfi prileżitosii dyoustćko v$roći szniku USA. 


EDUARD 
Model 
Accessories 


(02) 311 72 08 


300,— 
300,— 
300,— 


131 Germanus Eastern Front Alliens 
143 Armies Of Vietnam War 
229 Luftwaffe Field Divisions 
2 US Marine Corps 
20 Inside The US Army Today 
34 Afrika Korps 1941—43 
37 Panama 1989—90 
47 S. African Special Forces 
16 Panzerkampfwagen III. 
18 Panzerkampfwagen IV. 
42 Armour OF Vietnam War 
28 Sixth Panzer Division 
33 Light Panzers 1932—42 
NEW VANGUARD 2 Mi Abrams 
(novś edice) 3 Sherman 
4 Churchill 
04 Tet Offensive 1968 
16 Kursk 
18 Guadalcanal 
American Soldier 


300,— 
300,— 
300,— 
370— 
370— 
370,— 
370— 
370— 
300,— 
300,— 
300,— 
300,— 
300,— 
330,— 
330,— 
330— 
435,— 
435— 
435— 
690,— 


434 01 


VZHLI 


VANGUARD 48 063 Do 335 A 


48 067 EF 111 A Raven 


48 071 P 36 undercarri 
48 064 Vampire F. B. 5 
48 066 Vampire flaps 


48 070 P 36 flaps 


CAMPAIGN 
72 108 Ju 523 


KNIHA 72 107 Do 335A 


72 104 Ju 86 E/D 


Objednat si u nas miżete vsechny vyrabónć publikace 
72 106 Do 24 T 


OSPREY dle katalogu, ktery Vam radi zaśleme. 
Objednanć publikace dle vśech historickych obdobi pro 
Vós individuślnć dovezeme. Zavaznć objednavky 
s terminem dodźni 2 mósice pfijjimame 


pisemnć i telefonicky. MODELIME: 


P. O. Box 17A 


KOVOVE DETAILY PRO PERFEKTNI 


Sady pro letadla v mófitku 1:48 
119, 

48 065 S. E, 535 Mistral 

48 069 Curtiss H 75/P36 


48 068 F 111 E Aardwark 


Sady pro letadla v mófitku 1:72. 
72 105 ESAC bomb cell 


72 100 Su 24 Fencer C 
72 102 Mig 23 BN/Mig 27 


* Novć pojeti navodii — vótśi prehlednost! 


ARTUR MODEL CENTRUM, P. O. Box 78, 274 01 SLANY 


MOST 


ED VAŚICH MODELU 


Sady pro bojovou techniku 
v mófitku 1:35 

35 015 Stug. Il ausf, G 
36 017 ZSU-23-4M Shilka 
36 019 Hunting Tiger 
36 021 M2d Chaffee 
36 028 M 1025 Hummer 
35 025 BRDM 2 Gaskin 9 
36 027 M3 Stuart 
35 016 Pz. IV ausf. H 
36 018 King Tiger 
35 020 M 113 ACAV 
35 022 SPW Marder 
36 024 VW Kubelwagen 
35 026 LAV 25 Piranha 
35 028 Stug. IV L 70 


119—' 
118,— 
119,— 
119,— 
119,— 


iage 


18m 


Zósilkovy prodej provódi: 


:X, SLOVENSKA 2648, 415,01 TEPLICE 
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TOYOTA CELICA GT-FOUR RC] 


"Wd 
AeAoyueq Z *| IZĘUDEU 88 ©jsi OWO Ą "niapow qdAi usĄueJqAA ndnygu 1d ugupoyfnz gaou uopufepoJd 
Uo4AS 8A wnuEjepou |ziqeu *0 u 's -|ods JNdW Ewy 'Ayijqndai g4se9 Op qlapow eszonop ISIeAfeN 


U101S J8saQq EĄAOĄUEg 


126, Praha 4 


0 F 6F-5N NIGHT HELLCAT 
RH H 


10 TOYOTA CELICA R. 
AP 12 P 51C MUSTANG 
AP 13 ZERO TYPE 11 
SP 105 EA-6B PROWLER 


DT 8X AH 64A APACHE 
SP 82 F 14A TOMCAT 


QP 4 MU-2J 
SP 91 SH-3M SEAKING 


APA4 ZEROMYPE 21 
SR 92 F 15DJ EAGLE 
„DESERT STORM* 


SP 81 P-47D/A-10A 


mm 
3 

= 
g< 
27 
mo 
== 


zczŁSzp gn arwus 
SERIE HP 4257232 
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Americkć nimoinictvo nasadilo fotoprizkumnć RF-8C od VFP-63 bóhem vienamskć vdlky. Jejich dva- 
cer Crusaderi sestielilo celkem 15 MiGi 17 a 4 MiGy 21 v leteckych soubojich nad severnim Vietna- 
mem. 


Mnoho starśich F-SA bylo piestavóno na ltajici cile QF-8. Ty dostaly v$raznć modro-żluto-óervenć zbaryeni. 


F-8U2 od VF-84 se ślehajicimi plameny na pridi podle nówrhu Johna Fichlena. 


US NAVY poużivalo menśi mnożstvi dyousedlovych Crusaderi. Jednim 
z nich je i zde zobrazeny TF-8A. 


- Tento F-8J patfici fotoprizkumnć jednotce VFP-63 v 80. letech mól Gull Gray FS 
36440 na vśech piochóch. 
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VOZIDLA ĆS. BRIGADY —— ....... 


ly póter obrnónć brigód 
1. rotu, ćislo I pryni će 


VE VELKE BRITANII - 


Znak brigńdy tzv. FORMATION BADGE 
1940—1944 


od.jara 1944 


Lehk$ automobil Austin Utility se takć podilel na invaznich bojich 
jako lehk$ spojovaci viiz. Za timto ićelem byl oznaćen velkou bilou 
hwózdou na dvefich. 


U ćs jedno 
M5A1 STL 
kovćho pra, 


U protiletadlovć baterie sloużil po 6. 6. 1944 jako 
wodni rezervoór stfedni ndkladni viz Morris Com- 
mercial. zde je pohled na jeko zadni ćdst. 


U Lehkych automobilovych dilen (LAD) sloużily tyto teżkć nókladni vozy Leyland Hippo. 


Celni pohled na wiz ze stavu LAD I v oce 1943.  Viiz stejnóko typu sloużil v roce 1944 u LAD 3, dźlo- 
stńeleckćho pluku. 


'Americk; polopós M 9 sloużil jako transportni viz drużstey v ćs. m 
praporu. 
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drżely i tanky Cromwell Mk IV, kterć tvofi- 
» aż do ndsratu do vlasti. Trojńhlenik znaći 
u. 


Tento Jeep jezdil od zdfi 1944 v rómci brigddnich 
1ankovych dilen. Jednalo se o osobni viiz autora 
óldnku ing. Gustava Svobody. 


Dalśi Breny byly do roku 1943 piidćleny i 2. póśimu praporu. Mezindrodni znaćka CS 
mela protipiedpisovś hdćek nad C (asi improvizace mechaniki. 


Taktickć znaky 


selitelskd rota, 1. rota, 2. rota, 3. rora 


ek bojovalo mnoko propijćenć techniky z USA. Tento 
ART s osobnim oznaćenim NEZMAR sloużil u 2. an- 
oru u Dunkerque. 


Ćs. motorizovany prapor disponoval i lehk$mi transportóry Bren 
Carrier. Tento stroj od 3. roty byl rovnćż na prehlidce 30. 5. 45. 


z, (B 


SCOUT (White) CAR, rosnćż motoprapor. Oba vozy 
śe v tśto podobć zddastiły preklidky dne 30. 5. 
1945 v Praze. 
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Oeffag D IN 153.234, se kterm lótal Stefan Stec * Iótć 1918 u Flik 
3J, nesl na trupu osobni oznaćeni pilota — bile leżatć „S* s ćervenobi- 

lou hvózdićkou uprostfed. Je możnć, że pravć na tomto stroji ziskal Stec 
svd vitózśni z óeryna a ćervence 1918. Letoun je natńeny tmavć zelenou 
barvou s hnedymi trupovymi skvrnami. Spodni plochy kridel jsou v bar- 
v6 materidlu. Na levć mezikfidelni vzpóre je umistón anemometrick 


rychlomćr. 


letectva. 
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Fokker E.V 185/18 7. leteckć eskadry 
polskóko letectva, 

29. 4. 1919 Nieuporta 17 ukrajinskćho 
wnice (iż polskć vysostny 
znak) na kfidle nemd lemy. 


Oeffag D III 253.117. U Flik 3J se setśina osobnich oznaćeni piloti objevuje dsa- 
krat. Stejne tak i Stecovo leżatć „S*. $ timto letounem, vyzbrojenym kulomety na trupu 
.pied pilotem jako Nasratilim 253.1 16 Giz HPM 8/92), lótal "Obie Sten pri poło 
vinć srpna 1918. Se strojem vsak 18.8. smrtelnć havaroval Oblt. Ernst Herold von 
Stoda. 


Ogffag D Ill 253.08, opatńeny legenddrniśachownici, byl ziejmć osobnim strojem Li. son 

Tomickiho, ktery zakynul 31. 8. 1918 na stroji 153.1 73 s identickśm markingem. Stec 
śak na letounu lótaljiż pred Tomickiho smrti, 10. srpna na nóm dosóhl sestfelu nad Mon- 
te Pasubio. Po 31. srpnu, kdy byl kromć Tomickiho sestielen spolu s jeśtć dsóma piloty Jo- 
ef Piirer na Stecovć 153.234, zistal 253.08 Stecovi, kter$ pak śachosnici poużival jako 


se kterym sestfelil Stec 


Fokker E. V 187/18 ć. 001 se Stecovym 
oznaćenim md jiż na kfidle sachovnice le- 
movanć, $ timto letounem dosdhl velitel 7. 
leteckć eskadry 10. 5. 1919 sestfelu 
ukrajinskóho pozorovaciho balónu. 


(Jakab - hobby service 


TWCZEUG FLUGZEUG - soudasnost-historie-modelśistvi 


roćnik 1993... 1/93a2/93 470,- K6 
rośniky 1987 - 180,- KE za jeden roónik 
1420 stran za pouhych 180,- KE ! 


FLUGZEUG-Profiles 4 150,- Kó 


Nr. 1 Arado Ar-240 

Nr. 2 Dornier Do 27 

Nr. 3 Heinkel-He 60 

Nr. 4 Bólkow Junior (MFI 9) 

Nr. 5 Messerschmitt 
Bf-109 G/K 

Nr. 6 Tornado Panavia 

Nr. 7 BAe Harrier 

Nr.8 Ju87A 

Nr. 9_ Focke Wulf FW 190 

Nr. 10 He 219 UHU 


Nr. 11 Transall C-160 
Nr. 12 F-16 eye Falcon 


fLUGZ 


A.S.A. 


Profily letounu Bundesluftwaffe - sórie F40 4 150,- K 


| Thunderstreak F 84 F H-21 Vertol 
| Thunderfiash RF-84 F Canadair F86 Sabre Mk/5 
| Sea Hawk MK 100/101 Piper L.18C Elster "B" 
Śikorsky H-34 G-1, I, I Fairey Gannet A.S.4/T.5 
DouglasC-47 DC:53.DO - Grumtnan HU-16D Albatross 
louette 


Fouga C.M. 170 R Magister 
Noratlas N 2501 


Harvard T 6 Bell / Augusta 47 G-2 
Lockheed T-33A Pembroke C.Mk. 54 
F-86 K 

FLUGZEU: 


IG Archiv 
velkć mnożstwi fotografii z historie letectvi 4 100,- Kć 
4Foto-Archiv dil 1 aż 5 


nóm. dvoumćsićnik - 70 stran bar./ćb kfidowy papir 


|zm F-40m 


Falrey Gannat 


Canadair Sabre CI. 13B Mk. 6 


- serie publikaci vanujici se letadlim a leteckó 
historii 1914 - 1918. 

Publikace jsou vydśvśny ve velice nizkych nakladech 

v anglićting 


SE 
SS pz” 


Windsock international - ćasopis dvoumćsićnik - 
zamófeny na historii a rmodeldisty. Recenze a 
infirmace k novinkam modeli obdobi 1914 - 1918, 
historickó studie. Cena 4 280,- KG. 

WINDSOCK DATAFILES 4 370,- KE 
monografie letadel 1914 - 1918 
mnoho detalinich fotografii, 


s vykresy 1/72 a 1/48 + bar. kamuflaże 


24: RAF RE8 8 NA cw 
: Nieupor 

28: Avro Ano: E7 ak 37: Roland DV 

29: Sie S Diny 38: DH10 

30: RAF SES 39: Junkers J.l 


40: Ansaldo SVA-5 
41: Pfalz D.XII 
42: RAF BE2C 


31: Phónix DI 
32: Spad 130.1 
38: Junkers D.l 
34: Sop 1/, Str 


Special PRO: 
RAF SES; 


WINDSOCK DATAFILI 21 


800,- KĘ Fokker Dr.l 
ALB. EXPERIMENTALS 700,- KE 

SOPWITH PUP 750,- KĆ 
'WW1 WARPLANES Vol. I 700,- KE 
'WW1 WARPLANES Val. Il 750,- KĆ 


ALBATROS FIGHTERS _ 750,- KĆ 
FOKKER DR.1 650,- KE 
BEST OF WINDSOCK — 350,- K6 


Jakab - hobby service - U śkol 938, 685 01 Bużovice 
tel.: 0507 / 912 471 po 19.” 

Ceny jsou bez pośtovnóho. Zboż! zasłame dobirkou. 
Obchodnikim rovnóż na dobirku, poskytujeme rabat. 
korespondence proti obźlce s adresou 
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Stefan Stec — legendórni postava polskćho 


letectvi (jehoż zdsluhou se polskóm vysostnym znakem 
stala ćervenobild śachovnice) jako eso 1. svetovć vólky 


tefan Stanisław Stec — naro- 

zen 25. 11. 1889, Lwow. Ni- 

kdo z rodiny, a zajistć ani on 

sam, nepiedpoklśdal, że se 
z nóho v budoucnosti stane stfhaci vo- 
jensk$ letec v hodnosti majora. Jiź od 
dśtstvi mćl nevśedni zajem o techniku, 
coż se projevilo i jeho pfAnfm studovat 
na Vysokć technickć kole. Tu skonćil 
inżen$rskym diplomem s _ razitkem 
rodnćho mósta Lwowa. Tam jej zastihl 
i chaos vypuknuvśfho vślećnćho kon- 
fliktu. Ke dni 1. 8. 1914 je povolan do 
tad rakousko-uherskć armódy a nastu- 
puje u Pionier-Bataillons No. 10 (że- 
nijnf jednotka). 

Na frontć se setkavą se skutećn$mi 
letouny, kterć mu sem a tam proletf 
nad hlavou. Neda mnoho prace pie- 
svćdćit sam sebe, że piece jen aero- 
plan je nóco jinćho neż vlezla vlhkost 
zńkopu, obklopujici jej den co den, 
bez sebemenśf nadćje na zmónu k lep- 
Simu. Proto se chApe pileźitosti a hlńsf 
se coby dobrovolnik k letectvu. Je pii- 
jat a dne 1. 11. 1915 zafazen do di- 
stojnickć leteckć śkoly ve Wiener 
Neustadt. Po jejfm absolvovśni, jeż je 
datovśno 31. 1. 1916, je pievelen na 
vychodni frontu k „Divisionsflieger- 
kompanie* Flik 3 na letiśtć Bazanowa. 
U jednotky Stec bojovć lćtal dćle neż 
dva roky jako pozorovatel. Jmóno S. 
Stece se objevovalo velmi ćasto v leto- 
v$ch rozkazech a ńmćrnć s tim rostlo 
jeho jmóno v oćich nadifzenych. Ti si 
jej vśżili zejmćna pro velmi kvalitnf le- 


teckć snimky, se kterymi se vracel z le- 


ti nad frontou. Bćhem zafazeni u Flik 
3 byl Stec dvakrót pov$żen — popryć 
v roce 1916, podruhć v roce 1918 do 
hodnosti Leutnant in der Reserve. VY- 
Se uvedenć Stecovo nadśni pro leteck$ 
prizkum a cit pro fotografii se zaslou- 
źily o proslavenf celć jednotky za Ke- 
renskćho ofenzivy na v$chodni frontć 
v bieznu roku 1918. Z bojovych ńspó- 
chi S. Stece u Flik 3 stoji za zminku 
sestieleni 1. a pośkozeni dalśiho ne- 
prótelskćho letounu. Na dikaz uznanf 
jeho kvalit mu byl nabidnut pilotni v$- 
cvik u vlastnf jednotky a poslóze pie- 
$kolenf na stfhaciho pilota. V okamżi- 
ku, kdy piekroćil próh Śkoly, Ital jiż 
samostatnć. Cel$ v$cvik absolvoval od 
1. do 30. dubna 1918 s vynikajicim 
prospóchem a samotnou zkouśku za- 
kondil s vyznamenśnim. (Nókterć pra- 
meny vśak uvśdćji, że Stec absolvoval 
pilotnf v$cvik bćhem mósfce biezna!). 
Italską fronta a jiźni Tyroly se pak sta- 
ly jeho nov$m pisobiśtóm. Załazen do 
stavu Flik 3], oćekval pln nadćje, że 
bude moci letat a bojovat samostatnć. 
Stec, jak se uvadf v mnoha hldśenfch, 
byl povahou silny individualista, kter$ 
znal dokonale hranici sv$ch możnosti. 
Ale na druhć stranć vćdćl, i jak se brA- 
nit. Vźdyt bćhem prizkumnych leti se 
mnohokrśt ocitl v nebezpeźnć, tćmćt 
bezy$chodnć situaci. 

Prvnf bojov$ let, jakoźto stihaci pi- 
lot, absolvoval S. Stec dne 4. 5. 1918. 
O tfi dny pozdćji svedl tuhy boj se tfe- 
mi italskymi stroji typu SVA a na le- 
tistć se vrątil s nókolika pristiely 


Jan Zahdlka, Petr Aharon Tesaf 


v trupu svćho stroje. 10. 5. pośkozuje 
v boji na oplśtku stroj nepźftele, kter$ 
mu vśe vynahrazuje o dva dny pozdćji, 
kdy se vraci na vlastnf let s tóżce 
pośkozenym letounem, jehoź centro- 
plśn je totaln „odpźrśn*. Do konce 
kvótna absolvuje Lt. S. Stec dalśich 
6 bojov$ch leti. 

Poćśtkem ćervna odjfźdi na kratkou 
dovolenou, bćhem niż navśtivil rodny 
Lwow a zśroveń vstupuje do Polskć 
vojenskć organizace PÓW. V polovinć 
tćhoż mósice se nachśzel jiź opót na 
italskć frontć. 

Dne 23. 5. 1918 smrtelnć havaroval 
pivodni velitel Flik 3J Hauptmann 
polni pilot Johann Zwierzina pii zku- 
sebnim letu na stroji Albatros D III 
(Oef) 153.232. Funkce velitele byla 
svśfena Oblt. Fridrichu Miroslavu Na- 
vratilovi (viz HPM ć. 8/1992). Navra- 
til si vysoko cenil zkuśenosti S. Stece 
a spolećnć pak s Oblt. Franzem Pete- 
rem! utvofili silnou stihaci trojku jed- 
notky Flik 3]. 

Prvniho vzduśnćho vitózstvf jako 
stfhać dosśhl S. Stec kratce po vzletu 
z polnfho letiśtć v Romagnano dne 28. 
deryna 1918, kdy ve spolupróci se 
Stabsfeldwebel Otto Fórsterem sesti 
luje nad Val del Concei jeden z dvoji- 
ce italsk$ch letounń. 

V$śe jmenovanś trojice pilotii sved- 
la 16. 7. 1918 velky souboj s italsk$mi 
stfhacimi letouny typu Hanriot H.D.I, 
nleżejictmi k 72. stfhacf squadriglii. 
Vysledkem tohoto stfetnutf byly 3 se- 
stfelenć nepiótelskć stroje, z nichź je- 
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den byl pfipsan na konto S$. Stece, kte- 
ry v tć dobć dosśhl jiź hodnosti Ober- 
leutnant in der Reserve. (Jednim ze 
sestfelenych italsk$ch leteń, jemuż se 
pies t67kć poranćnf podafilo pfistót 
a znićit imyslnć svdj stroj, byl podle 
zachycenćho nepiźtelskćho radiogra- 
mu Tenente Amerigo Crocetti). V tć 
dobć Ićtal Stec na stroji Alb. D III 
(Oef) 153.234, jehoź trup zdobilo Ste- 
covo osobni oznaćeni, leżatć „S*. Je 
możnć, że tóchto vftózstvf dosahl Stec 
pravć s tfmto strojem. 

Bćhem bojovćho letu sestielil dne 
10. 8. 1918 Stec nad Monte Pasubio 
jiź tfetf neprótelsky stroj. Vitezstvi do- 
sóhl na letounu Albatros D III (Oef) 
253.08. Dalśf ti dosażenń vitózstvi ze 
dne 18. 8., 20. 8. a 29. 8. mu jiź pfi- 
znana nebyla. (Nicmćnć polską strana 
dodnes uznóvś oficiślnć vsechna vitćz- 
stf, jichź S. Stec kdy dosźhl — viz dó- 
le). 18. 8. byl z boje vyfazen Stecdv le- 
toun 253.117 (rovnćż opatien$y leża- 
tym „S*). Havaroval s nim Oblt. Ernst 
Herold von Stoda. 

31. srpna 1918 se Stec s velitelem 
Oblt. Navratilem vrótili na letiśtć, ze 
kterćho startovalo 6 letounń, sami 
dva. Po tćto tragódii se nćkolik tydni 
do boje nelótalo. Kromć toho pfiżel 
v onen den Stec o svdij piivodni letoun 
153.234 — byl s nim sesttelen Josef 
Piirer (61 sesttel — vśechny jako le- 
teck$ pozorovatel). 

V polovinć fijna 1918 byl Oblt. 
i.d.R. S. Stec pozvan Polskou vojen- 
skou organizacń do Lwowa. Zpót na 
italskou frontu k Flik 3] se jiź nevrśtil, 
aćkoli podle dochovanć dokumentace 
jednotky opustil definitivnć jej fady 
aż ke dni 4. 11. 1918. Ve Lwowć se 
dle rozkazu z POW zapojil jiź 5. 11. 
1918 do bojń proti Ukrajinć a do ob- 
rany samostnćho Lwowa. Dne 18. 11. 
1918 pii letu ze Lwowa do Krakowa 
s profesorem Strainskim k politickómu 
jednśni, byl dvoumistny letoun piloto- 
van$ S. Stecem zasażen v oblasti pod 
Przemyslem  neptótelskou  palbou. 
V disledku pośkozeni palivovć insta- 
lace musel pilot nouzovć  płistót 
v okrese Lancuta. Po naslednć opravć 
a konećnćm dosażeni Krakowa osob- 
nć S. Stec apeloval na polskć vlasten- 
ce, aby sjednotili syć sily k obranć 
Lwowa. O nókolik dni pozdćji pielćtl 
S. Stec do Warżawy, aby zde sloźil 
hlavć statu Josefowi Piłsudskiemu 
prvnf hlaśenf z obrany Lwowa. V listo- 
padu a prosinci se pak zapojil nejmćnć 
do dvacftky operaćnich letii v fadach 
6. polskć prizkumnć eskadry. 

Dne 1. 1. 1919 byl S. Stec vyslan do 
Vfdnć jako technicky poradce pfi nó- 
kupu letounii pro polskć letectvo. Ke 
dni 1. 4. 1919 je S. Stec jmenovśn ve- 
litelem 7. leteckć eskadry. 29. tćhoż 


mósice se pfi operaćnfm letu stfetl 
v 10.00 se tfemi letouny ukrajinskćho 
letectya — dvćma Brandenburgy C.1. 
a stfhacim Nieuportem 17, ktery do- 
provózel oba dyoumfstnć stroje. V ob- 
lasti nad Sokolnikami zatoćil na Nieu- 
port a sestielil jej. Tfm se S. Stec do 
historie nezśvislćho polskćho letectva 
zapsal prynim vzduśnym vitózstvim. 
(Tohoto sestfelu dosśhl pi letu na sti- 
hacim letounu Fokker E. V/ D. VIII 
pravdópodobnć 185/18, viz barevnć 
schóma). 

10. 5. 1919 se do zamófovaće dalśi- 
ho Stecova Fokkeru E. V/D VIII, 
nejpravdópodobnćji v$r. ć. 187/18 
— polskć oznaćeni 001, dostal ukra- 
jinsky pozorovaci balón, ktery se po 
jeho ząsazich zrftil nad Starym Siolem. 
Avśak celkovć utrżila 7. eskadra bó- 
hem jarnf ofenzivy tóżkć ztróty. Z ini- 
ciativy npor. S. Stece byl vrchnimu 
velenf piedlożen navrh na piezbrojeni 
7. eskadry s tim, aby doślo i k jejimu 
zformovśni v podobć ćistć stihacf jed- 
notky, do jejichź fad by se zapojili jen 
ti nejzkużenćjśf letci i od jinych jed- 
notek. 

V fjnu 1919 obdrżel tehdy jiź kapi- 
tan S. Stec moźnost absolvovat Ecole 
Superieured Aeronautique v Paffżi, 
po jehoź ukonćenf ziskal jiź druhy in- 
żenyrsk$ diplom, tentokrat diplom le- 
teckćho inżen$ra. 

Roku 1920 byl S. Stec dosazen na 
misto vedoucfho tovśrni leteckć v$- 
zbroje, kde se z mista svć funkce a ne- 
malć osobni aktivity zaslouźil o zave- 
deni vojenskych letouni polskć kon- 
strukce do sćriovć v$roby. 

Major Stefan Stec zemiel smrtf letce 
na Makotowskćm letiśti u Warśawy 
dne 11. kvótna 1921. Pro svou odvahu 
a nasazeni v boji se zafadil mezi nej- 
zasloużilejśi letce novć vznikajicfho 
polskćho letectva. 

Zńvórem je tieba se jeśtć zminit 
o tom, odkud pochózi oznaćenf letou- 
nii polskćho vojenskćho letectva, zna- 
mó to biloćervenź aachovnice. Piipo- 
jen barevna schemata s osobnim 
markingem S. Stece zachycujf i letoun 
Albatros D III (Oef) 253.08, opatieny 
jiź vzpominanou śachovnici. S$ tako- 
vym markingem lćtal u Flik 3J Lt. 
i.d.R. Flzf. Stanisław Maria Tomice 
von Tomicki (rovnćż letec polskć pfi- 
sluśnosti), kter$ byl se svym strojem 
Albatros D III (Oef) 153.173 (rovnćż 
s Śachovnici na trupu) sestielen dne 
31. srpna 1918. Oeffag 253.08 byl 
pravdóćpodobnć rovnćż i jeho letou- 
nem. Ale i u jinych jednotek naśla bi- 
loćervenń Żachovnice svć uplatnóni. 
Napiiklad u Flik 41J, operujici v ćerv- 
nu 1917 z polniho letiśtć Sesana se vy- 
skytovaly s urćitosti dva stihacf letou- 
ny Hansa-Brandenburg D I 28.17 


Stefan Stec ve svóm Fokkeru E. V 187/18. 
Stefan Stec in his Fokker E. V 187/18. 


a 28.40, opatienć na bocfch trupu 
timto markingem. Na prvnim z nich 
Iótal dalśf letec polskćho pivodu Oblt. 
Fp. Marian Gawel, na druhćm pak 
sam slavny Oblt. Frank Linke-Craw- 
ford. 

Po vślce byly ztejmć vsechny letou- 
ny S. Stece mimo typickć leżatć „S* 
opatteny pravć biloćervenou śachov- 
nicf, ktera ńdajnć padla do oka tehdej- 
Simu veliteli polskych leteckych sil 
pplk. Hipolitowi Lossowskiemu.? Od 
1. 12. 1918 byla bilotervenź Śachovni- 
ce urćena generalnfm śtabem za ofici- 
ślnf vysostnć oznaćeni letadel nezśvis- 
Ićho Polska. 

Oblt. i.d.R. Stefan Stec se v fadach 
rakousko-uherskćho letectva zapojil 
celkem do 264 operaćnich leti, pii- 
Gemż se ćtyficetkrót utkal ve vzduś- 
nóm boji s nepfftelem, jemuż ńfednć 
zpisobil ztrątu ti letouni. Ovżem po- 
dle polskych podkladi, dodnes oficiśl- 
nć uznśvanych, se S. Stec za 1. svóto- 
vć valky zasloużil o sestteleni 7 letou- 
ni a 2 pozorovacich balóni. V fadach 
polskćho letectva se zapojil do 112 
bojovych let, kdy sestielil po 1 letou- 
nu a pozorovacim balónu. Celkovć tak 
dosńhl 11 vzduśnych vitózstvi (8 le- 
touni a 3 balóny). 


Poznamky: 

!) Franz Peter, narozen 8. 10. 1896, 
Vfdeń, celkem 6 vitćzstvi. Po vólce 
velitelem 6. priizkumnć eskadry 
polskćho letectva. Vyznamenśn mi- 
mo jinć f4dem Virtuti Militari a vó- 
lećnym kifżem. 

2) Stalo se tak pravdźpodobnć v listo- 
padu 1918 pfi Stecovć navśtóvć 
Warżawy. Śachovnice zdobila trup 
„Iwowskćho* letounu Hansa-Bran- 
denburg C I. 

Zpracovśno z polskych, rakouskych 
a americkych pramenń. 
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e Velkć Britźnii byla postavena 
ze zbytki Geskoslovenskć divize, 
evakuovanć v erynu 1940 
z Francie, Ceskoslovenskń sa- 

mostatna smiśenś brigśda (Czechoslovak In- 
dependet Brigade Group). Byla plnć motori 
zovóna kromć pźźfch rot późtch prapo: 
kterć byly pfepravovśny britskymi posilovf- 
mi autobusov$mi kolonami RASC. Tabulka- 
mi vlećn$ch poćth bylo brigódź celkem 
pfedepsśno 88 obrnón$ch aut a pźsovych 
transportćri, 74 dl a minometii a 690 ostat- 
nich motorov$ch vozidel. K 1. zśłi 1943 byla 
brigóda sloućena s 200. ćs, lehkym protileta- 
dlovym plukem — Vychodnim, piepraven$m 
ze severni Afriky a reorganizovśna na Ces- 
koslovenskou samostanou obrnónou brigódu 
(Czechoslovak Independent Armoured Bri- 
gade Group). Byl to motomechanizovan$ 
svazek, jehoż póchota byla vybavena obrnó- 
n$ymi transportóry a dólosttelectvo pozorova- 
cimi tanky. Po polnf mobilizaci z 7. ćervna 
1944 byla brigśda ptepravena do Normandie 
a povółena oblóhśnim nómeckć pevnosti 
Dunkerque. Do osvobozenć vlasti se vrśtila 
brigóda s 6 200 vojśky, 300 tanky, 230 obr- 
nónymi auty a transportćry, 86 dóly a mino- 
mety a 1 300 ostatnimi motorovymi vozidly. 


Vśechna motorovś vozidla byla, jak ostat- 
nć vśechen vojensky materiśl, majetkem tes- 
koslovenskć zahranićni vlśdy v Londynć, 
kterń je zaplatila z pijćky poskytnutć brit- 
skou vladou. Od ledna roku 1943 byla bri 
da zńsobovśna britskym vojenskym mate: 
lem a służbami podle zńsad lend-lease (p 
ka a pronśjem) a pffsluśna dohoda byla v ro- 
ce 1944 zmćnćna na zpótnou platnost od 
10. prosince 1940. 

Oznaćenf motorovych vozidel brigńdy se 
fidilo vynosem britskćho ministerstva vślky 
ze zół 1940. Vozidla musela byt oznaćena 
vojenskou poznóvaci znaćkou (tj. SPZ), kte- 
rć se tehdy fkalo „policejni ćislo*, mezinó- 
rodni poznóvaci znaćkou CS, znakem brigó- 
dy a znakem itvaru, mostnfm ćfslem, che- 
mickou detekćnf skvrnou a postupnć rizn$- 
mi taktickymi znaky. Vozidle velitele brigady 
patiilo do skupiny „Flagged Vehicle", coż 
znamenalo „vozidlo s velitelskou vlajećkou*. 
U naśf brigódy to byla malś stótnf vlajka na 
pravćm piednfm blatniku. 

Vśechna vozidla byla nastffkśna jednot- 
nou zśkladni baryou khaki (vozidla vyrobenń 
v USA tmavśfho odstinu a vfce do zelena) 
a velkoplośnou kamufl4żi hnedou nebo Źlu- 
tohnódou. Tato kamuflaż se netykala moto- 
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cykli, dól a minometi a byla aplikovśna 
v prvnim obdobi vślky, kdy nepkśtelskć le- 
tectvo ovlśdalo vzduśn$ prostor i nad brit- 
skymi ostrovy, a v obdobf, kdy leteckć sily 
byly vyrovnśny. Użelem kamuflśże bylo roz- 
ruślt róznć zaoblenymi plochami tmavśi nebo 
i svótlejśf barvy plochy ohranitenć rovnymi 
hranami nebo tvary charakteristickć pro au- 
tomobil, kterć se v piirodź nevyskytuji a jsou 
proto nópadnć. VE diiraz neż na kamuflśż 
se kladl na bojovć chovśni, kterć se stalo po- 
stupnć druhou pfirozenosti osńdek vozidel: 
parkovat vźdy ve stfnu domi, ploth nebo 
skal, pod stromy nebo v kłovinśch a nikdy 
nepiipustit, aby vozidlo vrhalo stfn nebo stó- 
lo v móstć, kde na leteckóm snfmku konśt 
v tróvć vyjetć koleje, neustóle pozorovat ob- 
lohu a mit maskovaci sff umistónou tak, aby 
se dala v nókolika vtefinśch spustit na zem. 
Vojści brali kamuflśż jako opatteni, kterć 
existuje, ale bojovć chovśni jako źivotnć di- 
leżitou innost. V druhóm obdobf vślky, kdy 
bylo możno vzhledem k tiplnć leteckć pieva- 
ze na bojiśti i v zńzemi zavćst bilć znaky tak- 
tickć a leteckć identifikace, se kamuflśż ne- 
poużtyala. V piipadź nutnosti, kdy napi- 
klad mohly bilć taktickć znaky prozradit 
tank umóstóny v noci do vćżovćho postaveni 
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Utvar, jednotka 


brigadni śtabni rota 


od 
1944 


spojovaci żeta, spojovaci rota 


spojovaci rota, żety: velitelska, W, M, X, Y 
Z,N,E,R, V pozn. I 


oddil polniho ćetnietva 


smńśeny piedzyćdny oddil (SPO), 
motorizovany piedzyśdny oddil (MPO) 


EME| [|< 


póki prapor 


2. późi prapor 


motorizovan$ prapor 


brigadni kulometną rota 


1. tankov$ prapor 


2. tankov$ prapor 


3. tankovy prapor 


dólosttelecky pluk 


protitankovś baterie (BKPUV) 
protitankovy oddil (OKPUV) 


velitelskćho vozidla i funkce ddstojnika, je- 
maż bylo vozidlo pidźleno. 


Vojenska poznśvaci znaćka 
(SPZ — policejni śislo) 

Aż do polni mobilizace brigśdy, pii niż byla 

vśechna vozidla vymónćna za novś, kdy moto- 
rovź vozidla byla oznaćena vojenskou SPZ 
britskóho typu, avśak se sedmimfstnym ófslem 
z iselnć fady 1278563 aż 1283562, kterou 
britskć War Office pfidźlilo ćeskoslovenskć 
zahranićni vIśdó. Pred zavedenim iitvarovych 
znak pidólilo 4. oddóleni śtóbu brigódy każ- 
dómu dtvaru vlastnf ślselnou Fadu z fady bri- 
gady. SPZ se sklśdala z pismene a sedmimi- 
stnóho ślsla. 
V$znam pismene: C — motocykl; M — osobni 
automobil; Z — lehky nókladni automobil 
(vóetnć speciślntch); L — stfedni a t6żky nó- 
kladni automobil (vćetnó speciślnich); A 
— zdravotnick$ automobil (sanitka); H 
— traktor; F — obrnóny automobil; T — obr- 
nónć pósovć vozidlo; X — płivćs 

Ćeskoslovenskń vojenskń SPZ se netykala 
obrnónych vozidel a od vyhlśżen polni mobi- 
lizace 7. tervna 1944 zdstóvala na vśech vo- 
zidlech piivodnf britskń vojenska SPZ. Móla 
póisluśnć pismeno a śtyf aż sedmimistnć śńslo. 
Byla provedena bilou baryou pomoci ńfednf 
śablony o velikosti dfslie a _ pismene 
120x50 mm a tlouśtce ćar 15 mm. Byla umós- 
tóna u motocykli po obou stranśch nódrże, 
u osobnich automobilń a nśkladnich automo- 
bil, kterć móly misto dvekf plachtovinov$ zó- 
vós, po obou stranch krytu motoru, pfi- 


padnóć na pfedni 
svislć stónć kabiny, 
u nókladnich auto- 
mobilii s plechovou 
kabinou na obou 
dveftch, u obrnó- 
n$ch - automobili 
s plechovou kabi- 


teta obrany proti letadlim (żeta OPL) 
protiletadlovć baterie (PL baterie) 


żenijni rota 


mostni ćeta 


lehką polni ambulance 


zńsobovaci doprayni oddfl 
(dopravni oddil) 


brigódni tóżkć dflny (do 31. 8. 1943) 
brigódni tankovć dflny (od 1. 9. 1943) 


lehkć dflny LAD 1 


lehkć dilny LAD 1, LAD 2, LAD 3, 
LAD 4, pozn. 2 


lehkć dilny LAD 1, LAD 2, LAD 3, LAD 4, 
LAD 5, LAD 6, pozn. 3 


zóloźni tankov rota 


polni park 


polnf pośta 


polnf soud, polnf prokurśtor, vychovnś ćeta 
pozn. 4 


P< 


Pp 


pozn. 3: LAD 1 u 1. tankovćho praporu kódovć 


ozn. 1: ćeta velitelska, ćety W a M: kódovć ćislo 50 


ćety X, Y a Zu 1., 2. a 3. tankovćho praporu: kódovś śisla 


51,52a 53 
Geta N u żenijni roty: kódovć Śislo 41 

Geta E u dólostieleckćho pluku kódovć ćtslo 74 
teta R u MPO kódovć śislo 45 


Geta V u motorizovanćho praporu kódovć śfslo 54 


ozn. 2: LAD 1 u 1. tankovćho praporu kódoyć śislo 103 
LAD 2 u 2. tankovćho praporu kódoyć ćfslo 104 
LAD 3 u dólostfeleckćho pluku kódoyć ćfslo 114 
LAD 4 u motorizovanćho praporu kódo: 


LAD 2 u 2, tankovćho praporu kódoyć 
LAD 3 u dćlostieleckćho pluku kódovć Gi 


LAD 4 u motorizovanćho praporu, kódoyć lslo 54 


LAD 5 u brigadni śtabni roty kódovć Gislo 50 
LAD 6 u 3. tankovćho praporu kódovć Gislo 53 


nou na obou dve- 
fich, u obrnónych 
automobilii a obrnónych transportóri na obou 
stranóch korby a u viech tóchto vozidel kromć 
motocykii jeśtć na zadnf stćnć vpravo dole. 
U tanki było umistóni vojenskć SPZ. velmi 
variabilnf. V zdsad vdak byla na obou bocich 
vóże (britskć tanky) nebo na obou stranńch 
korby (americkć tanky) a k tomu u tanku 
Cromwell na pfedni a zadni stónć korby. 


Mezinśrodni poznóvaci znatka 
Mezinśrodni poznóvaci znaćku tvofila er- 
ną pismena „CS* o velikosti ślslic SPZ na bilć 
elipse rozmóri 200x150mm,  umfstónć 
u viech motorov$ch vozidel na zadnf svislć 
stónć korby, kromć motocyklii, kde byla na 
bile natfenć dolnf Gasti zadnfho blatniku. 


Znak brigśdy (Formation Badge) 

Znak brigódy byl v zśsadć maly stótni znak 
Ceskoslovenskć republiky a vyvijel se od roku 
1940 do roku 1944 od neumćle fidićem, me- 
chanikem nebo rotnfm temeslnfkem rućnć na- 
malovanćho znaku aż po samolepicf nalepku 
vyrobenou britskou firmou podle umólecky 
provedenć piedlohy. Do roku 1944 se poużi- 


pozn. 4: bez kódovćho ćsla 


vala prvni verze, Żerveny śesky heraldickć lev 
na bilóm śtitu s modrym nśprsnim znakem 
Slovenska. Originl ani barevnś fotografie ne- 
bo obrńzek se nezachovaly. Velikost rućnć 
malovanych znaki se pohybovala_ kolem 
250x200 mm a spodni okraj śtftu byl bud za- 
oblen do pilelipsy, nebo mćl tvar erbovniho 
Śtltu se zoblenymi rohy płechńzejicimi upro- 
stfed do śpice. 

Na jafe roku 1944 schyślilo britskć minis- 
terstvo vślky Geskosłovensky rukśvovy znak 
vyslovnć jako „Formation Bade*, jehoż zyśt- 
śenou replikou byl nov$ znak Ceskoslovenskć 
samostatnć obrnónć brigśdy. Byl vyroben na 
objednóvku britskou firmou a origindlni v$ro- 
bek se zachoval ve vślećnóm deniku Stśbu 
Ceskoslovenskć samostatnć obrnónć brigódy 
ulożenć ve Vojenskóm historickóm archivu. 
Byl to maly stótni znak Ceskoslovenskć repu- 
bliky o velikosti śtftu 160x135 mm, tvofenć- 
ho modro-ćervenou Żachovnicf o deviti polich 
s modr$m polem uprostted. Heraldicky biły 
lev mćl velikost 115X95 mm, ćernć kontury 
a kresbu, źlutć drópy, korunku, jazyk a zu- 
by. Nóprsni znak Slovenska mól velikost 
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4 x 2 Scast. 

Crossing the Chanell, 30, 8.—8, 9, 1945, Here is an 
2018 mm, ćervenć pozad, modrć hory a bi- 
1$ kiż. Znak byl olemovśn źlutym pruhem 
0 Śfice 4 mm. 


Znak ńtvaru 

Znak ftvaru byl barevn$ obdólnik rozmóri 
240X210 mm (na v$śku) namalovany piimo 
na nótór vozidla. Sklśdal se z kódovć barvy 
a kódovćho śisla podle britskćho płedpisu. 
Naśe brigśda móla po dobu svć existence tfi 
systómy dtvarov$ch znaki: 
1941 aż 1943  Ćeskoslovenskń samostatnó 
smfśenó brigśda 
Ćeskoslovenski samostatnó 
obrnónń brigda ve stadiu 
vścviku 


1943 aż 1944 


Pieprava ćs. samostatnć obrnenć brigddy pres kandl La Manche ve dnech 30. 8,—8. 


= 


1945. Zde Austin 


Austin 4 % 2 8ewt. 


Ceskoslovenskń samostatnó 
obrnónś brigśda po polni 
mobilizaci 

Kódovń barva pfipadnć kombinace dvou 
nebo tff barey oznaźovala v britskć armódć 
a rovnóż spojeneckych armadśch pod brit- 
skym velenim druh zbranć nebo slużby (viz 
tabulka ć. 2). 

Kódovym śtsiem ótvaru (pluku, samostat- 
nóho praporu, roty nebo Ścty) se rozliśovaly 
jednotky jednotliv$ch druhń zbrani nebo slu- 
żeb (napi. dźlostfelectvo polni, protitankovć 
a protiletadlovć; polnf ambulance, dezinfekćnf 
stanice a polnf sprchy) nebo Eislo samostatnó- 
ho praporu v brigśdć (1. tankov$ prapor, 2. 
a 3., motorizovan$ prapor). Kódovć Gislo 


1944 aż 1945 


Umistćni znaku brigady na vozidlech 


motocyk! solo 


na pfednim blatniku 


motocyki s pfivćsem 


na pfedni stenć pffvósu 


automobil 


na pravćm pfednim blatniku; u vozidel, kde to 
nebylo możnć nebo ńćelnć (resp, nakladni 
Leyland apod.) vpravo na piedni stćnć kabiny 


tank, obrnónć auto, obrnóny transportór 


vpravo na pfednim pancifi korby 


automobilnf pffvćsy 


bez znaku bri, 


śdy 


bilo-modrń (dólenń vodorovnć) 


spojovaci vojsko 


modró 


żenijni vojsko. 


Zadni ćdst Bren Carrieru 1. późiko praporu na pielo- 
mu let 1941—1943 ve Velkć Britdnii. 


Rear end detail of a Bren Carrier of the Ist Infantry 
Batalion. 


Vyprostovaci a dilensky uutomobil Leyland lehkych 
dilen dólostieleckóho pluku ve Velkć Britdnii v obdobi 
1943—1944. 


The Leyland recovery truck of the Light workshop 
unit of the Artilelry Regiment. 


ńtvaru bylo provedeno bilou piipadnć ćerve- 
nou barvou stejnou Zablonou a zpisobem jako 
SPZ. Znak svazku spolu se znakem dtvaru 
identifikovaly jednoznaćnć kaźdou samostat- 
nou jednotku (pluk, prapor, rotu nebo ćetu) 
v britskych ozbrojenych silńch vćetnć spoje- 
neck$ch zahranićnich armód. 

Kromć toho byla na diferenciźlech naklad- 
nich automobili, pokud byla viditelnś pro fi- 
diće nósledujicho vozidla, namalovśna ćer- 
nou barvou na bilóm terćiku kódova Gisla 
ńtvari, kterś byla za jfzdy v noci osyćtlena mi- 
niaturnim bodov$m reflektorem. 


Mostn do 
Mostnf ćlslo byla hmotnost nalożenćho vo- 
zidla v celych tunśch. Mostnfm ślslem byly 
oznaćeny vjezdy na yśechny stślć i vślećnć 
mosty a pFivozy a vojenskć vozidlo smólo vjet 


8 | Gerveno-modrś (dólenń vodorovnć) | delostfelectvo pouze na most nebo płivoz, kter$ byl oznaźen 
5 | semś slużba zdravotnickó, bezpeźnostni, stejnym Gislem nebo vótdfm mostnim Śislem. 
3 Ma pośtovni, soudnicką Mostnf ćfslo bylo provedeno ćernou barvou 
= dowi a obowi na Źlutć kulatć tabulce s dernou obrubou 
'Ę | erveno-zelenń (dólenń hlopiićnó) | gopravni a zasobowaci umistónć na pravć płednf stranś vozidla nebo 
| s namalovśno primo na jeho nśtćru. 
E 8 m brigńdni zabezpeźoyaci jednotky U tahaći mólo mostnf śfslo tvar zlomku. 
Ą 3% c: (ochrana a obsluha śtabu, priizkum, dflny)| | V Gitateli byla hmostnost soupravy (napi. ta- 
E ŻEB |trenń póchota hać s dólem) nebo nalożenćho tankovćho 
8 A >] transportóru, a ve jmenovateli hmotnost sa- 
EM 3 |zlenomodra e) | svazkovy prizkum mostnóho tahaże nebo nenalożenćho tankovó- 
s3| a | 7 | Geetvsdoroyn) ho_ transportóru. Zaćńtkem roku 1941 byla 
5> | $ | g | modro-źluto-żervenń | dflenskć a vyprośtovaci służba z divodu kamuflże zmónóna barevnś iiprava 
EK 3 | (dćlenń vodorovnó) | REME tak, że źluty kruhov$ terć byl nahrazen 12 mm 
8 8 || z zelenń tankovć vojsko silnou kruźnief. 
g 8 | a x Z > + 
E| 5 z4 CT motorizovanć pechota Chemickś detel 
e s LO |óenś Śchrana 4 Obalihastabu Chemickń detekćnf skvrna byla nepravidel- 
Ż Ę | „ |óervenć motomechanizovanć vojsko nó oblą skrna velikosti kolem 200 mm nama- 
Ś | KR 
Ś Ź | zeleno-modrk PRCERGER lovanś śtótcem zylśśtnf okrovou barvou, kterń 
Ś E | |(dólenś vodorovna) | tenkovń dopliiovaci służba mćla pri styku s chemickou bojovou barvou 

Ż|ż ; A PTF — wraznć zmónit svij vzhled. Byla umistóna na 

3 dro- -modra | technick zasobovaci slużba 
Ś |dbienńwide  |RAOC motorovćm krytu vozidla tak, aby byla neu- 
(dólenć syisie) stóle v zornćm poli Fidiće. 
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Vyevik mażsta 2, tankovćho praporu ve vylodowini 
«r w nałodovdni v Bridlingtonu. 


The 2nd Tank Baualion prepares for the invasion at 
Bridlington. 


Taktickć znaky 

Taktickć znaky obrnónych vozidel slouźily 
k identifikaci roty a ćety v praporu a v pfipa- 
dć velitelskćho vozidla i funkce distojnika, 
jemuż bylo vozidlo piidźleno. 

Taktickć znaky byly: znak roty, znak ćety, 
znak funkce distojnika, jemuż bylo vozidlo 
piidóleno, identifikaćni" praporek velitele, 
znak spojeneckych invaznich v: 

Znak roty: kosoćtverec, trojńhelnik, ćtve- 
rec nebo kruźnice o velikosti 200x200 mm 
0 tlouśtce ćar 20 mm, namalovany na obou 
stranśch vóże tanku a pokud moźno jeśtć na 
zadnć stranć. U obrnónych vozidel bez vóże 
na obou stranśch korby. Pivodnć byly pro- 
vedeny bilou barvou u prizkumnćho oddilu 
(motorizovanćho płezdyćdnćho oddflu bri- 
gdy) bflou baryou a u tankovych prapori 
tervenou. Protoże vśak ćervenń barva neni 
Y noci viditelnś, pieślo se na barvu bilou. 
Poużfval ho i motorizovany prapor. 


Velitelskń rota: <> 


Znak żety: byl Etseln$ kód, obsahujici jak 
śislo tankovć roty, tak i Śislo żety. Oislice 
móly velikost danou ńfednf Zablonou pro 
SPZ a byly provedeny bilou barvou vedle 
znaku roty: 


Tankovń rota 'Tankovź deta 
1 2 3 4 5 
1 1 2 3 4 5 
2. 6 7 8 9 10 
8% 11 12 13 14 15 


Vśechny tanky móly stejny Gtseln$ kód. 


Znak funkce distojnika: byla Hmskń śśsli- 
ce provedenź bilou barvou uprostfed znaku 
roty s v$znamem: 

I. velitel roty 
II. zśstupce velitele roty 


Vozy Dodge 31 6 X 4 a Ford 4 X 4 v Northamptonu, Delapre Abbey BTD 1943. 
The Dodge 316 x 4 and Ford 4 X 4 being comouflaged at Northampton. 


Umistóni znaku ńtvaru na vozidlech 


motocykl 


na obou stranśch nadrźe pod vojenskou SPZ. 


automobil 


na levóm pfednim blatniku a u vozidel, kde to 
nebylo możnć nebo dćelnć na pfednf stnć ka- 
biny vlevo; u vech automobili vćetnć navósi 
jeśtć na zadni stónć vpravo 


tank, obrnónć auto, obrnćny transportór 


na piednim pancifi korby vlevo a na zadnim 
ypravo 


pfivós 


obvykle bez znaku ńtvaru 


III. poboćnik 
IV. jiny ddstojnik 

Znak velitele tankovć Żety byla bilś tećka 
o primóru 20mm umóstóni pfed kódem 


praporky veliteli: byly zave- 
deny v dubnu roku 1944. Piipevńovaly se na 
antćny jejich bojovych vozidel. Neosvćdćily 
se, protoże vydrżely na antćnć do prvniho 
podjetf stromu nebo projeti ktovim; vozidla 
byla beztoho oznaćena jinymi taktickymi 
znaky, byla vśechna vybavena radiostanief 
a kromć toho jeśtć venkovnim konektorem 
vnitiniho tankovćho telefonu, jimź se mohl 
velitel póchoty spojit pfimo s velitelem tan- 
kovć jednotky. Praporky móly tvar obdólni- 
ku, obdćlniku s vybranym trojńhelnikem ne- 
bo trojńhelnfku. V dolnim rohu pii żerdi byl 
piisluśny znak jednotky. 


Velitel 1. tankovćho praporu 
L 


velitel 3. tankovć roty: z 


— 


velitel 3. tankovć ćety 
1. tankovć roty ? 


Znak spojeneckych invaznich vojsk: byl 
zaveden pied invaz do Normandie v situaci, 
kdy spojeneckć letectvo ovlńdalo plnć vzduś- 
ny prostor, aby vlastni letectvo mohlo i pfi 
velkych pifzemnich rychlostech spolehliyć 
identifikovat vlastni tanky a nepodnikalo na 
ne itoky. Soućasnć byla i oznaćena vśechna 
spojenecka letadla śirokymi bilymi pru- 
hy na ochranu pied vlastnim stfhacim letec- 
tvem a protiletadlovym dźlostfelectvem. Pro 
spojeneckć letce platilo pravidlo: każdć vo- 
zidlo bez bflć hvćzdy a każdć letadlo bez bi- 
Ich pruhi jsou nepfźtelskć. 

Motorova vozidla byla oznaćena bilou 


spojeneckou póticfpou hvózdou o velikosti 
nejćastóji 400 a 600 mm. Hvózda s opsanou 
krużnie o tlouśtce Śśry 100 mm se umisto- 
vala na vhodnć horni plośe vozidla (motoro- 
v$ kryt jeepu, stfecha osobniho a kabiny nó- 
kladniho auta, motorov$ kryt obrnónćho vo- 
zidla) a hyćzda bez opsanć krużnice na obou 
bocich vozidla (vóż tanku Cromwell, bok 
korby tanku Sherman, obrnónćho auta 
a obrnónćho transportćru, dyce nókladnfho 
auta apod.). 

Spojeneckó letadla byla oznaćena stfida- 
v$mi bilymi a ćernymi pruhy: 
jednomotorovć na obou kfidlech pfi trupu 
a kolem trupu za kitdly tfemi bflymi a dvśma 
tern$mi pruhy firokymi 450 mm, vicemoto- 
rovź letadla stejnó, avśak o ślfce pruhi 
600 mm. 

Hlavnim kritóriem pro umistovśni jednot- 
livych znakń byla ńćelnost a płedpis slouźil 
jako vodftko. Pokud zylśśtni iprava karosó- 
rie, pfdavnć vnćjśf sktńky na nófadf, munici 
nebo potraviny, drźiky na pridavnć kanystry 
pohonn$ch hmot nebo pitnć vody a u obrnó- 
nych vozidel kusy nómeckych tankov$ch pó- 
sii pfivafenć jako dodatećnś ochrana pied 
kumulativnfmi nólożemi protitankovych stel 
pfekśżely v umfstónf znaki na mfsta pfede- 
psanś pfedpisem, platily zdsady: 


— vojenskć SPZ na obou boctch a vzadu; 

— mezinśrodni poznóvaci znaćka vzadu, 

— znak brigśdy a móstnf ćfslo vpfedu, 

— znak tvaru vpiedu a vzadu, 

— chemickń detekźni skvrna v zornóm poli 
fidiże, 

— bflś hvózda s opsanou krużnicf na hornf 
plośe, bez krużnice na obou bocich vozi- 
dla, 

— taktickć znaky na obou stranśch vóże ne- 
bo korby. 
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a druhć svćtovć vślky se prokź- 

zala znaćna ńćinnost tóżkych 

tanku. Do historie se nesmazatel- 

nć zapsaly pfedevśim ruskć KV, 
IS a nemeckć TIGER. Jejich objeveni se na 
bojiśti vżdy znamenalo pro protivnika nepii- 
jemnć piekvapeni a komplikace. Nevyrśbóly 
se sice v tak velk$ch sćriich jako jejich stted- 
nć tóżci kolegovć, ale osńdky tćżkych tanku 
byly v pfipadnóm souboji ve vyhodź, v$kon- 
n$m kanónem si mohly drżet protivnika od 
tóla a piitom se za tlustym pancifem citit re- 
lativnć bezpećnć, protoże kanóny stfednich 
tanku jej probijely jen na malou vzdźlenost, 
pfipadnć jen z boku nebo zezadu. Tak moh- 
ly tóżkć tanky, zaćlenónć do jednotky stied- 
nich tanki, zadrżet postup Giselnć poćetnćj- 
Siho protivnika a zpisobit mu znaćnć ztróty. 
Ochranka slożeną ze stiednich tanki a pó- 
choty byla nutnś, protoże pokud doślo k to- 
mu, że se vhodnć vedenou palbou podafilo 
tóżky tank zbavit doprovodu, byl vótfinou 
ztracen. Utok pohyblivćjśtch srednich tanku. 
z riizn$ch smóri, pifpadnć pietrżeni pósu 
dobie umistćnou minou tank znehybnily 
a stfelba na stacionśrni cil nebyla pro dćlo- 
stielce żAdnym problómem. I kdyź jsou znó- 
my piipady, kdy tóżky tank pieżil bez ójmy 
nókolik desftek zsahi z kanóni róznych ró- 
4 a zósahy z PT puśek osńdka leckdy ani ne- 
zaregistrovala. V jednom takovćm piipadć 
osamocen$ KV-1 usazen$ na nspu cesty 
pies mokiiny cely den zdrżoval postup nó- 
meckć obrnćnć divize a żśdny dostupn$ PT 
kanón ho nebyl schopen zneśkodnit. Nako- 
nec muscla b$t obluda zlikvidovśna pócho- 
tou pomoci trhavych nóloźć. 

Po druhć svćtovć vślce tóżkć tanky jeśtć 
nójakou dobu ve v$zbroji vydrżely, ale nó- 
stup podkalibernich pribojnych stiel s tóż- 
k$m jadrem a protitankovych iizenych stiel 
udćlal jejich karićre konec. 


KO OECANEY REWA. 


Tank T-IOM |... 


Poslednfm sórioyć vyrabćnym tóżkym 
tankem, kter$ ziistal ve v$zbroji od roku 
1950 aż do sedmdesśtych let, byl sovótsky 
tank T-10. Na jeho konstrukci je patrnć, że 
vychśzi z v$vojovć ady tanki IS-3, IS-4 
a IS-7. Tank mćl korbu svatenou z vślcova- 
n$ch pancófov$ch desek, vpfedu aż 200 mm 
silnych, sklonćnych pod znaćnym iihlem, 
Gimż se zvótśila efektivni tlouśtka pancife. 
Vpłedu vytvśfel tzv. śtići nos ve stylu tanki 
IS-3. V6ż byla lita s promćnnou tlouśtkou 
pancife, stejnć jako maska kanónu. Hmot- 
nost celćho tanku se pohybovala kolem 50 t 
(coż na dneśni pomóry neni tak velkć ćfslo 
T-72 42 t, LEOPARD 2 54 t). 

Podvozek poużdval sedm pojezdovych kol 
a tfi podpórnć kladky bez gumovć bandóże. 
Hnaci kola se ćtrnścti zuby byla vzadu, vy- 
bavenś śkrabkami na blato. Vpiedu byla vo- 
dici kola, kterymi bylo możno pomoci śrou- 
bovć vzpóry napfnat pósy, sklśdajici se z 88 
litych ćlankt. Osadka byla ćtyfćlennń, roz- 
mistónć podle standardu tankii IS. Ridić se- 
dól v piednf Gdsti korby, uprostted pod troj- 
dhelnfkovym piiklopem. Za jeho sedaćkou 
byl na dnć korby nouzov$ piiklop. Vpravo 
od kanónu mćl svoje stanoviśtć nabfjeć 
a vlevo sedóli za sebou stfelec a velitel 
tanku. 

"Tank se vyrńból ve variantach T-10, 
T-10A, T-10B a T-10M, kterć se odliśovaly 
tvarem vóże, typem kanónu, motorem 
a poużitymi zamótovaći. Prvnf varianta 
T-10 byla vybavena 122 mm kanónem typu 
D-25TA a kulomety typu DŚK M 1938/46 
raże 12,7 mm. Nómórovy mechanismus 
umożńoval pohyb hlavnf v rozsahu -3* aż 
+17, coż v porovnśni se stiednfmi tanky 
neni mnoho, ale pro vozidlo urćenć na niće- 
ni odoln$ch cilii protivnfka pifmou stielbou 
to plnć postaćovalo. Pro zamófovśni zbrani 
byl k dispozici teleskopicky zamófovać typu 


T$-2-27. K pohonu słoużil dvanśctivślcov$ 
diesel s uspofadnim vślch do V typu 
V-12-5 s v$konem 700 końskych sil, kter$ 
byl spojen s manuślnć fazenou pótistupńo- 
vou pievodovkou. Dalśi vyrńbćnń varianta 
typu T-10A se od piiwodni liśila instalaci ka- 
nónu D-25TS s ejektorem pro v$plach hlav- 
nć a zamótovaći typu TPS-1 podporovan$- 
mi zaffzenim pro stabilizaci hlavnć ve verti- 
kślni rovinć typu PUOT. Nayic byl instalo- 
vśn infraterveny pistroj pro fidite. Dalśt 
varianta T-10B se odliśovala instalaci no- 
v$ch zamótovaći typu T28-29 a stabilizóto- 
rem hlavnć v obou rovinńch. 

Posledni varianta T-10M dostala novy 
kanón M62-T2 se śtórbinovou istovou brz- 
dou a delśf hlavni, kterA zvyśovala celkovou 
dćlku vozidla o 845 mm. Dennf zamółovać 
byl stejnćho typu, ale tank byl vybaven na- 
vie infrazamćfovaći pro velitele vozidla 
a stielce, novym infrapiistrojem pro fidiće 
a dokonalejśim stabilizatorem hlavnć typu 
LIVEŃ. Pomocnou v$zbroj tvofily dva vel- 
korśżnć kulomety typu KPVT (Krupnokali- 
bernyj Pulemjot Vladimira Tankovyj) róże 
14,5 mm, vysttelujici 64 g tóżkou stielu ńs- 
tovou rychlosti 945 ms''. Jeden kulomet byl 
spfażeny s kanónem a zamófovać umożńo- 
val mffenou sttelbu na 2 000 m, druh$ byl 
namontovśn otoćnć na piiklopu nabijeźe, 
kter$ mohl, kdyż se postavil na sedaćku, 
vóst palbu na pozemni nebo vzduśnć cfle 
s vyużitim jednoduśśiho zamótovaće na 
1 000 m. Pro zlepźeni jizdnich vlastnosti by- 
lo vozidlo vybaveno motorem V-12-6, ktery 
s pfeplńovanim dśval fidići k dispozici dal- 
śich 50 koni. Z toho divodu doślo i k mir- 
n$m ńpravńm na motorovćm krytu. 

Kanón M62-T2 raże 122 mm vystieloval 
prubojnć stiely se stopovkou o hmotnosti 
25,1 kg s ństovou rychlosti 905 ms" nebo 
tFiStivo-trhavć granty (podle zpisobu na- 
staveni zapalovaće se vyużivź stfepinovy ne- 
bo trhavy ńćinek) o hmotnsoti 27,3 kg s iis- 
tovou rychlosti 800 ms''. Odpovidajici na- 
bojka s nóplni vśżila 45,96 kg respektive 
47,76 kg a bylo by nad sily nabfjeże ve stis- 
nónćm prostoru tanku zasouvat do nabojovć 
komory jednotnou (nedólenou) munici. Pro- 
to se konstruktófi rozhodli poużivat pro 
tank mćnć obvyklou dólenou munici a navie 
próci nabfjeće usnadnit instalacf nabijecfho 
zafizeni pohśnćnćho elektromotorem, także 
nabijeć pouze vybral stfelu a nóbojku ze 
schrónek, uloźil je na lyźinu nabfjectho zak- 
zeni a ostatni obstarala automatika vćetnć 
ovladźni klinovćho zavćru. Rychlost stielby 
tak dosahovala 3—4 mffenć vystiely za mi- 
nutu. Zamófovaće pro denni svćtlo umoż- 
ńovaly mffenou stielbu na vzdźlenost 
4000 m, infrazamófovaće na vzdślenost 
1 150 m. Vezenou zasobu munice tvofilo 30 
nabojii do kanónu, 744 naboju do kulome- 
ti, 600 nóbojń pro samopaly osńdky, 24 nó- 
bojń do signślni pistole a 20 ruźnich granśti 
płedevśim proti zbyteźnć odvśżnym nepiń- 
telskym późśkiim, ktek se dostali aż do bez- 
prosttedni blizkosti tanku a mohli by ho po- 
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śkodit nebo znićit. Maximślni rychlost byla 
omezena hmotnosti vozidla a hlavnć stavem 
terónu, na silnici dosahovala 50 kmh. ZA- 
soba paliva umożńovała dojezd na silnici 
350 km, v terónu klesal dojezd o tfetinu aż 
polovinu. Dojezd bylo możnć zvyśit pomoci 
krabicov$ch piidavnych nadrźi pfipevnć- 
nych na zadni ćńst korby. Na zadni ćństi 
korby byly umistóny jeśtć dvć velkć dymov- 
nice typu BDŚ (Bolśaja Dymovaja Śaśka) 
a podpćra pro zajiśtóni kanónu v piepravnf 
poloze. 

Piestoże nókterć prameny uvśdźji, że tan- 
ky byly ve v$zbroji vśech stóth Varśavskć 
smlouvy vćetnóć Ceskoslovenska (coż nenf 
pravda), lze pfedpoklśdat, że pravdćpodob- 
nejśi je ńdaj o tom, że byly dodśny jen stó- 
tim na Stfednfm vychodć, kde se s nimi se- 
tkali izraeśti vojści pfi konfliktu s arabsk$- 
mi stóty v roce 1967. Tam se takć potyrdila 
znaćnó odolnost vozidla, jehoż 200 mm, na- 
vie znaćnć sklonóny pancif, i kdyź jen z kla- 
siekć oceli, byl tvrdym ofiśkem, a proto se 
cilem palby stavaly hlavnć zcela nechrónćnć 
pfidavnć palivovć nadrże. (Na tuto slabinu 
ruskych tank ostatnć upozorńuji pfirućky 
pro Y$evik PT jednotek a stfeleń PT zbrani 
dodnes). 

Zójemci o model tohoto bezesporu zaji- 
mavćho tanku jsou odkózśni na scratch 
build s poużitim dilń podyozku tanku JS-3. 


TTD T-10M 
Osódka 4 mużi 
Bojovś hmotnost 501 
Dólka vćetnć kanónu 10,56 m 


T-10M 
Dólka bez kanónu 7,25 m 
Śffka vozidla 3,38 m 
V$$ka vozidla 2,58 m 
Max. rychlost 50 kmh! 
Max. dojezd 350 km 


V$kon motoru 750 HP 
Stoupavost 70 % 
Vertikdlnf stupeń 0,9 m 
Śifka pfikopu 3m 
Brodivost 1,5 m 


Predpisovą 
tanku T-55 


Dlouhś Ićta byly informace o piedevśim 
v$zbroji naścho nejvćrnćjśiho spojence uta- 
jovśny nejen płed imperialisty a jejich 
agenty, ale i pied obyvateli SSSR a spoje- 
neckfch zemi. Totćż se do urćitć mfry tyka- 
lo i zbarveni a znaćeni vojenskć techniky. 

Vótdina z nas zna sovćtskć tanky jen ve 
słuśivć zelenokhaki, vylepienć pouze invaz- 
nimi pruhy v roce 1968. Vojńci dćasnici se 
spojeneckych cvitenf se mohli v nókterych 


kamuflaż 


sovćtskych 


v śedesatych letech 


piipadech setkat s bilymi, źlutymi ći żern$- 
mi obrysy deformaćnich poli, s ńplnou ka- 
muflśżł jen zcela v$jimećnć. Urćity obraz 
z posledniho obdobi pomohly vytvofit silnć 
nekvalitnf snimky v oficilnich asopisech 
Rudć armądy a reportóże zahranićnich no- 
vinafi z Afghźnistanu. Obdobf śedesńtych 
let je vśak do znaćnć mfry v mlhńch. Pod- 
kladem pro ćlinek poodhalujści trochu 
oponu je piedevśfm kniha Vojennaja mas- 


Ing. Martin Koller 


kirovka, vydanń v Moskvć v roce 1959. 
Odróżi zkużenosti z druhć svćtovć vślky, 
vfllky v Koreji a naslednć rozbory. Z mnoż- 
stvf vódecko-teoretickych rozbori jsou pro 
modelófe nejzajtmavćjśt nósledujici tabulky 
a obrózky. 

Zakladni barvy: hlinka (bilś); zinkova bó- 
loba (bilś); holandska saze (ćernś); ultra- 
marin; zelenś; okr; źluta; oranżovA; umb- 
ra; suffk żelezny (tervenń) 


Druh terónu Varianty | Bfń | Cernś | Ultramarin | Zeleń tmavń | Okr | Źlutó | Oranżovń | Umra | Żelezny sutfk 
Hol$ les I x x x 
ż x x 
3 x x x EJ 
Uvflcovand I x x x x 
Sucha zemć ż x x x x 
Suchń pastvina i x x x x x 
2 CM REY? x x 
3 x x x x x 
Suchy pisck 1 x X: x x 
2 x x x x x 
Suchś hlina Li x x x x 
2 x x x x x 3 
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Kdelav Janovsky; Vjkresy: Petr Antoś 


ćmót ve stejnć dobć, kdy 
piitomnost  prynich Fw 
190A u stihacich Geschwa- 
dern rozmistćn$ch  podćl 
Kanślu pfinesla nejednu vrasku na će- 
la spojeneck$ch konstruktóru a piloti, 
zaćalo konstrukćni oddólenf firmy 
Focke Wulf v ćele Dipl. Ing. Kurtem 
'Tankem pracovat na odstranćni nej- 
vótśfho nedostatku novć stfhaćky. Tou 
byla ztróta v$kont s piibyvajici v$ś- 
kou. Velice zahy se ukzalo, że pro- 
blóm tkvf v poużitćm motoru BMW 
801, jehoź vyśkovć parametry byly, 
mfirnć fećeno, nedostatećnć. Bohużel 
ani dalśi v$voj nesliboval v$razny po- 
krok a jedinć feżeni skytala montaż 
nov$ch motoru konkurenćnich firem 
Daimler-Benz a Junkers. 

Po neispóchu projekti Hóhenjager 
1 a 2, kdy zejmćna druhy piedstavo- 
val konstrukćnć velice zajimavć teśenf 
kombinace motoru DB 603A a vgfu- 
kov$ymi plyny pohanćnym turbokom- 
presorem Hirth v „kapse* pod tr 
pem, diky kterć dostaly letouny pi 
zdfyku „Kangaruh* (klokan). Selhanf 
spoćfvalo zejmćna v nekvalitnich v$- 
chozich surovinśch, kterć neumożńo- 
valy v$robu dostatećnć tepelnć odol- 
nych slitin pottebnych pro bezchybnć 
fungovani turbokompresoru. V$voj 
vślećn$ch udślosti nedval nejmenśf 
nadćji na zmónu k lepśfmu, ba na- 
opak. 

Proto Tank urćil nov$ smór pokra- 
Govśni pod oznaćenim Fw 190 RA-6 
(RA — Rechnerische Ankiindigung- 
Analyticky program) tak, aby byly 
splnćny pożadavky Riśskćho minister- 
stva letectvf (RLM) na nov$ v$śkov$ 
stihać. RA — 6 v sobć zahrnoval po- 
użiti novćho kiidla o vćtśim rozpćti, 
prodloużenćho trupu s pietlakovou 
kabinou a poćftalo se s motory DB 
603G, DB 632 a Jumo 213E. Teore- 


Focke Wulf Ta- 152 


Periskop_instalovan$ do prototypu priizkumnóho 
Ta-15ŻE-2 firmou Klemm. 


The periscope sight installed in a Ta-152E-2 
prototype. 


tickć poznatky uplatnili konstruktćfi 
popryć pii urychlenćm v$voji a zave- 
deni do v$roby typu Fw 190D, ktery 
piedstavoval velice ispóźnć nouzovć 
teśeni, kdy do draku Fw 190A-8 byl 
instalovin motor Jumo 213A. Jedi- 
nym vótśim zńsahem se stalo prodlou- 
Żeni trupu pied ocasnimi plochami ja- 
ko kompenzace vestavćnćho tóżśfho 
motoru. Dobrym znamenim, że cesta, 
kterou se vydal vyvojov$ tym, je 
spravnń, byly velice dobrć v$kony i le- 
tovć vlastnosti stroje, ktery piedstavo- 
val pouze provizornf feśeni. 

Dalśim plodem usilovnćho v$voje 
se mćl stat stihać stavćny podle poźa- 
davkii RLM na Begleit (doprovodn$) 


denni stihaci letoun. Pro tento pro- 
gram byly vyvijeny soubóźnć dva stro- 
je. Messerschmitt Me 209V5 a Focke 
Wulf Ta-153, kde mćl Kurt Tank, ja- 
ko projev uznani możnost poużit 
zkratku Ta pied piidćlen$ym ćislem 
projektu. Cely program  zahśjen$y 
v roce 1942 byl zrużen koncem kvót- 
na 1943, aby ho sśm Hitler sv$m roz- 
kazem ze 3. 11. 1943 obnovil. Pied 
definitivnim zruśenim 13. 1. 1944 
postavila firma Focke Wulf jediny 
technologick$ prototyp Fw 190V32/ 
UL, W. Nr. 0057, GH+KV pohanćny 
motorem DB 603G, ktery difve slou- 
żil pfi v$voji vyśkovćho stihaće „Hó- 
henjiger 2". 

Nyni se veśkerć prace mohly sou- 
stfedit na stroj, ktery mćl znamenat 
vyvrcholeni v$voje pistov$ych stihacich 
letadel firmy Focke Wulf, na Ta-152, 
o ktery byl stale znaćny zajem ze stra- 
ny RLM. Postupnć vykrystalizovalo 
nćkolik verzi, na kterć se sousttedil 
vyvoj. Vyśkov$ Ta-152H s motorem 
Jumo 213E a kiidlem o rozpóti 
14,4m, Ta-152E, j pfedstavoval 
prizkumnou variantu odvozenou od 
stfhacich Ta-152H a C, Ta-152C 
s motory DB 603 a nov$m kfidlem 
o rozpóti 11 m a nakonec stfhaci bom- 
bardćr Ta-152B. (Dle nókterych au- 
torii bylo użitf pismen pro jednotlivć 
verze dano snahou po rozliśeni od jiź 
vyrabónych Fw 190A, D, F a G.) 

V$voj motori Jumo 213E mćl urói- 
ty naskok, a proto se verze H dostala 
do znaćnćho ćasovćho piedstihu. Pro 
dalśi urychlenf rozhodl Tank pfestavćt 
zbylć stroje projektu Hóhenjaiger 
2 (nekdy oznaćovanć jako Fw 190C) 
jako technologickć prototypy Ta- 
-152H. ZAstavbou novćho kifdla, pie- 
tlakovć kabiny, motoru Jumo 213E 
s vrtuli VS 9 a piedloużenim trupu 
vznikly Fw 190V29/U1, V30/U1, 
V33/U1, takć V32/U1 zamćnil svdj 
DB 603G za Jumo a dostal oznaćenf 
V32/U2 a posledni dostal nov$ mo- 
tor i V18/U2. Pro Ta-152C zistaly 
piipraveny Fw 190V20 a V21. 
O rychlosti, s jakou se v programu po- 
kraćovalo, svćdći i to, że v Ćervnu 
1944 vzlćtl jiź prynf Ta-152V1, W. 


Na tomto snin 


u je dobie patrnć znaćnć rozpeti Ta-15ZH. 


On this photo is clearly vissible the expanded span of the Ta-152H. 
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Fw 190V32/U1W. Nr. 0057, piedstavoval technologicky prototyp Ta-153, 
The "short cut" prototype for the Ta-153 was this Fw 190V32/U1, W. Nr. 0057. 


Nr. 150001, CW+CA, tedy difve neż 

vyvojoyć stroje! Z, nich startoval prvnf 

Fw  190V33/U1, W.Nr. Q058, 

GH+KW, 12. 7. 44, ale jiź nasleduji- 

ciho dne je pii syćm druhćm letu ztra- 

cen. To pfimćlo velitele Erprobungs- 
stelle (zkużebni stfedisko) v Rechlinu, 

Obersta Petersena k sepsśni protestu 

proti ukvapenćmu zavńdźni Ta-152H 

do v$roby bez dostatećnych testu. 

Opravnćnost protestu dokazala havń- 

rie druhćho prototypu Fw 190V30/ 

U1, W. Nr. 0055, GH+KT, 23. 8. 44, 

Niemćnć vślećnź situace nedovolova- 

la żadną zdrżeni a veśkerć problćmy 

se feŚily za pochodu. 

Proto takć difve, neż byla dokonte- 
na piestavba posledniho prototypu 
Fw 190V18/U2 W. Nr. 0040, 
CF+OY, dne 10. 11. 1944 obdrżela 
Luftwaffe nejen dalś prototypy Ta- 
152V2, V3, V4 a V5, ale i prvnich 
dvacet płedsćriov$ch Ta-152H-0 vy- 
roben$ch v Chotćbuzi od ffjna do lis- 
topadu pro  zkuśebni  stiedisko 
v Rechlinu a Erprobungskommando 
Ta-152, jemuż velel Hptm. Bruno 
Stole. 

Vysledky zkoużek byly pro nov$ 
stroj velice lichotivć vzhledem k rych- 
losti, s jakou nabfhala v$roba i pifka- 
zu nahradit ńzkoprofilovć slitiny hlini- 
ku Żelezem a dfevem v maximślnf 
możnć mfie (dtevćnć ocasni plochy, 
Żeleznź żebra, ćńst potahu kiidla). Sa- 
mozfejmć, że se stejnć jako u jinych 
v$robcii v Nómecku tć doby pot$kali 
s nfzkou kvalitou materialu i subdodó- 
vek a nezifdka i se sabotóżi z fad to- 
talnć nasazenych dólniku z celć Ev- 
ropy. 

Mezi zjiśtćnymi nedostatky patFily 
k nejzóvażnćjśim: 

— nevhodnć umistónć tóżiśtć (tento 
problóm se nepodafilo odstranit do 
konce v$roby) 

— póiliś „tóżkć” Hzeni 

— ovladanf klapek chladiće Śpatnć 
piistupnć (pozdćji nahrazeno auto- 
matickym ovladanym termostatem 
VDM) 

— tepelnć pifstroje s nedostatećnym 
rozsahem 

— poruchoyć radio 


— neńćinny ostiikovać ćelniho skla 

— velice pomalć vysouvśni pfistava- 
cich klapek 

— stólć problómy s pietlakovou kabi- 
nou, kterć vedly k jejjqmu odpojeni 

u vótśiny stroju 
Jeden problćm si ale zaslouźf samo- 
statnou zminku. Po startu, pfi zataho- 
vani podvozkov$ch noh se zcela zasu- 
nula pouze leva a pravą zistala ćds- 
tećnć vysunutś. Jedin$ zpisob, jak ji 
dostat do kiidla a zajistit, bylo prudkć 
potlateni celćho stroje. Że se jednalo 
o velice nebezpeźny manćvr okamżitć 
po startu ve vzduśnćm prostoru s ab- 
solutni nadvladou Spojenci, nenf nut- 
nć zdirazńovat. Jistym feśenim se sta- 
lo zvyśeni tlaku, coż ale bylo nepfi- 
pustnć pro budoucf sćriovć stroje. 

Skutećnymi sćriov$mi stroji se staly 
Ta-152H-1 s dalśfmi palivovymi nó- 
drżemi v kffdlech, z nichź vnitini v le- 
vóm sloużila pro MW 50 vstiikovanć 
do motoru ke kratkodobćmu zv$żeni 
v$konu motoru ve sttednich v$skóch, 
zatimco v zadni ćństi trupu se nachó- 
zela nadrź s 85 litry GM 1, kterć se 
naopak poużivalo ve vyśśich hladi- 
nach. Dle moźnosti dodavatelii se mól 
montovat novy gyroskopicky zamóto- 
vać Askania Adler EZ, 42 a vystielo- 
vaci sedaćka, jejiż instalovani nen po- 
tvrzeno u sćriov$ch stroji. Dalśf vari- 
anty zistaly pouze ve stadiu projekti, 
pro nókterć se pośftalo s novymi ćty- 
Fiadvacetivalci Jumo 222 E/F a ćtyf- 
listymi vrtulemi, kdy vzletov hmot- 
nost móla  dosńhnout  hodnoty 
5,815 kg. 

„Hóćka* sloużily jako zaklad pri- 
zkumnć verze E, i kdyż varianty E-0 
a E-1 dostaly kratśf kffdlo z Ta-152C, 
a aż Ta-152E-2 plnć odpovidaly verzi 
H. Pii poużiti stejn$ch motori Jumo 
213E piedstavovala jedinou vćtśi 
zmćnu instalace velkć fotokamery Rb 
75/30 do zadnf ćśsti trupu. Dva pro- 
totypy Ta-52V9 a V14 odpovidajici 
E-1 vzlćtly popryć v lednu 1945 a tte- 
ti Ta-152V26 piedstavujici verzi E-2 
(H-10) vzlótl aź v bieznu 45. V tć do- 
bć byl ale cel$ program samostatnćho 
priizkumnćho typu zrużen a nadśle 
móly existovat pouze prizkumnć vari- 


One of the Ta-152C prototypes. 


anty stavajicich stfhacich verzi, Ta- 
-152C-11 odvozeną od Ta-152C-1 
a Ta-152H-10, H-11 a H-12 odvoze- 
nć od H-0, H-1 a H-2. Pro rychle se 
bliżici konec vślky zistalo pouze u th 
zminćnych prototypi, kterć obdrżely 
zajimav$ periskop uchyceny v pravć 
ćdsti kabiny vedle ćelniho śtitku. Ten 
mćl sloużit ke sprńvnćmu usazenf le- 
tounu pfi fotografovśni. 

Daleko vótśf priority dostal tzv. 
Normaljager Ta-152C s motory 
Daimler Benz DB 603. Ze dvou pro- 
totypi Fw 190 V20/U1 a V21/U1 
byl prvni znićen pii nóletu 5. 8. 44 
a druhy vzlćtl 10. listopadu s moto- 
rem DB 603E. Dalśich sedmnact pro- 
totypi, vesmós prestavćnych ze star- 
Sich letounń, zkouśelo riznć pohonnć 
jednotky vćetnć motorovćho loże. 
Zde firma Daimler-Benz pożadovala 
ocelovć nosniky, zatimco RLM trvalo 
na slitinovych, kterć zpiisobovaly vi- 
brace pii sttelbć. 

Na prvnf pohled se Ta-152C odli- 
Śoval od „haćka* umistćnim nasźvaci- 
ho lapaće ke kompresoru na levć stra- 
nć trupu, nad nimż se nachazela po- 
dólnń vypouklina kryjiet motorov$ 
nosnik. Vyzbroj ćitala navic dva 
20 mm kanóny MG 151 pied kabi- 
nou, jinak zistala stejna jako u Ta- 
152H. Tedy kanón MK 108 róże 
30 mm stiflejfci osou vrtule a dva MG 
151 v koienech ktfdech. Mezi dalśi 
uvażovanou vyzbroji nechybóly rakety 
vzduch-vzduch WGr 21, nebo novy 
20 mm revolverovy kanón MG 213A 
s kadenci 1 200 ran za minutu, kter$ 
byl na Ta-152 skutećnć zkoużen. 

Dfky zhorśujichmu se stavu zasob 
96 oktanovćho paliva C3 je rozhod- 
nuto poużit u sćriov$ch Ta-152C-1 
motory DB 602LA, jimź staćilo pali- 
vo B4 o 87 oktanech, kterć bylo o nó- 
co dostupnćjśi. Dalśf varianty se móly 
liśit pouze zabudovanym vybavenim 
elektro a instalovanymi kanóny. 

Pivodnć plńnovanć bitevni, ći sti- 
haci-bombardovaci verze Ta-152B 
zdstala ve vżech Gtyfech variantach, 
B-1 a B-2 s motory Jumo 213EB 
a B-3 a B-4 s motory Jumo 213E 
pouze na papfie. Zaćatkem ledna 
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1945 se ale ozvalo samo RLM, zda by 
nemohl byt typ B dokonćen ovśem ja- 
ko tóżky stfhaci. Tank okamżitć za- 
reagoval typem Ta-152B-5 majici z4- 
klad v Ta-152C, ovsem osazeny mo- 
torem Juno 213E-2 se vstfikovśnim 
MW 50 a v$zbroji th kanóniu MK 103 
raże 30 mm. Piidćleny byly i tfi pro- 
totypy piwodnć urćenć pro C-3 (V19, 
V20 a V21), ale jejich dokonćeni nenf 
potvrzeno. 

Z naseho pohledu je zajimava po- 
sledni verze Ta-1528, kterń se móla 


vyrąbćt od dubna u Blohm+ Voss a od 
srpna 1945 takć u Lufthansy v Praze. 
Jednalo se vlastnć o dvoumistnć cvić- 
nć stroje, z nichź S-1 vychazely z C-1 
a S-2aH-1. 

Po zaćlenćni Erprobungskomanada 
Ta-152 do IIl./JG 301 zistala tato 
Geschwader jedinym oficialnim użiva- 
telem Ta-152 obou verzi v celć Luft- 
waffe. Poćet letuschopnych stroji ale 
zdstaval velice maly. Pfes neustśle se 
objevujici potiże, kterć mćli piloti hlń- 
sit v$robci a do Rechlinu, panovala 


znaćna spokojenost s nov$m letou- 
nem. O v$konnosti svćho ditka se 
mohl pfesvćdóit sśm Tank, kdyż byl 
kratce po startu z Langenhagenu za- 
skoćen ćtyfmi Mustangy P-51D. Neż 
se ale mohly pribliżit na dostiel, dal 
u svćho neozbrojenćho Ta-152H-1 
pln$ plyn vćetnć vstfikovanf MW 50 
a bezpećnć zmizel syym pronśsledo- 
vatelim. Podobnć zkuśenosti ziskali 
i piloti JG 301. Situaci, za jakć se tyto 
kvalitni stroje objevily na bojiśti, do- 
kumentuje pfihoda piloti III. Gruppe, 
kteff objevili na letiśti v Langenhage- 
nu nókolik nov$ch Ta-152H, ke kte- 


Ta-152C-1 Ta-152H-1 p p 4 
- > rym se nikdo nehlśsil. Bez zbytećnych 
Rozpótń 1im 14,44 m ż ARREAWENĘĄ A 
otazek je pietteli barvami JG 301 
Dólka 10,82 m 10,82 m Kali c nienó 14: 
= 336 336 a zaćali s nimi lótat. 
Vyska s0m SOA ZiistavA ovśem skutećnosti, że ani 
Rozchod podvozku 3,954 m 335im sebelepśi letoun postaveny v poćtu 
Typ motoru DB 603LA Jumo 213E pouh$ch 67 kusi nemohl nic zmónit 
Vzlet vykon 2100 k pfi 2700 ot/m 1750k.pfi320001/m | | na celkovćm v$sledku vślky. Pouze 
Maximólnf vykon v 0 km 1500 k pfi 2300 ot/m 1580 k pfi 3000 ot/m dokśzal vysokou ńroveń nómeckych 
Maximślni vykon v 16 km 1230 k pfi 2300 ot/m 1260 k pfi 3000 ot/m konstruktćri a techniki, kteff vyvinuli 
Vrtule typ kovova VDM-VP stroj tadicf se syymi v$kony k tomu 


MA 572 


Poćet listi/rozmór 3/3,6 m 3/3,6 m nejlepśfmu, co svćt spatfil v oblasti 
Prózdną hmotnost 401; kg 4031 kg pistov$ch stfhacfch letadel. 
Plnć vystrojen$ letoun. 4160 kg 4625 kg Poznómka: . 
Vzletovź hmotnost 5322 kg 5217 kg Vótiina dodanych stroji byla opatie- 
Maximólni rychlost v Okm 560 km/h! 563 km/h" na modifikaci R11 umożńujici opera- 
Maximślnf rychlost v xkm 730 km/h" /10,4 km 752 km/h"/12,4 km ce za stfżenych povótrnostnich podmi- 
Maximślni operaćnf postup. 12200 m 13500 m nek 
EE) = = Poużitś literatura: 

Stoupóni do 8 km 10.2 min 126 min ATRENTHUSIAST Quarterly £. 1 
Dolet 1100—675 km 1140—585 km Monogram Close-Up ć. 24 Ta-152 
Vy$zbroj x108 ICME108 Fw 190 a Ta-152 Aircraft and Le- 

4x MG 151 2 x MG 121 gend, Heinz J. Nowarra. 
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Vittorio Veneto 


V HPM ć. 5/93 jsme poznali modernf 
italskou lehkou letadlovou lod Giuseppe 
Garibaldi a zminili se o pfedchozim v$vo- 
ji nosićń vrtulnfkovć techniky na Apenin- 
skćm poloostrovć. Dnes se zamółime na 
jinou pozoruhodnou lod, nesouci letec- 
kou techniku, vrtulnikov$ kfiźnik Vittorio 
Veneto. 

Jiź v polovinć padesśt$ch let bylo ital- 
skć admiralitć ztejmć, że stśwajici lehkć 
kfiźniky pochazejici z valećnćho obdobi 
rychle zastaravaji a i pies plinovanć mo- 


dernizace nebudou schopny plnit cely 
rozsah ńkoli namofniho boje. Roku 1958 
jsou tedy zalożeny k$ly dvou kfiźniki 
Andrea Doria a sesterskćho Caio Duilio, 
nesoucich vedle raketovć a elektronickć 
v$zbroje na zśdi letovou palubu pro Śtyfi 
vrtulniky. Obć lodi sloużily jak protipo- 
norkovćmu boji, tak v roli vtidćich plavi- 
del operaćnich svazi a dalśim ńkohim. 
Ve slużbć se nachzely od roku 1964, 
Andrea Doria stale pluje pod italskou 
vlajkou, jeji sestru pied dvćma roky vyfa- 


Italsky vrtulnikovy kriznik 


Ivo Pejćoch 


dili. Pitvodnć se zvażovaly plany na po- 
stavenf tfetfho kfiźniku stejnć tfidy, nako- 
nec vśak pievlśdl nózor, że efektivnćjśim 
te$enim bude stavba vćtśiho novćho typu, 
sice finanćnć nóroćnćjśtho, zato vśak lepe 
vyzbrojenćho a s vćtśim rozsahem poużi- 
telnosti. Lodźnice Castellmmare tedy 10. 
ćervna 1965 slavnostnć zaklada k$l novć 
lodi, 5. śnora 1967 ji spouśtćji na vodu 
a 12. ćervence 1969 dokonćuji. Pii spouś- 
tóni na vodu lod dostala tradićni jmć- 
no Vittorio Veneto, kterć pied ni nesla 
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elegantni bitevni lod tfidy Littorio, seśro- 
tovanź v povźlećnych letech. 

Kfiżnik Vittorio Veneto nese na zdi 
letovou palubu pro vrtulniky, pod ni se 
nachśzi hangór, z nóhoż jsou stroje vyvś- 
żeny na palubu obdólnikovym v$tahem. 
Pivodnć se plnovalo nesenf bud devfti 
protiponorkov$ch vrtulniki Augusta Bell 
204 Gi 212 popifpadć śesti rozmćrnójśich 
a tóżsich SH-3D Sea King. V soućasnć 
dobć se na jeho palubć zpravidla nachśzń 
jen śest AB 212, postaćujicich pro mirov$ 
provoz. V piednf Gósti lodi ped nstavba- 
mi je umistóno dvojitć odpalovaci zafize- 
ni, sloużici bud vypouśtćnf raketovych 
protiponorkovych sttel Asroc Gi protile- 
teck$ch typu Terrier. Stim, jak Terrier za- 
staral, jej na Vittoriu Venetu nahradil mo- 
dernf systćm Standard ER. Pfi moderni- 
zaci v osmdesśtych letech posilily raketo- 
vou_v$zbroj śtyfi vypouśtócf kontejnery 
protilodnich sttel systćmu Otomat Teseo, 
instalovanć po dvou na kaźdćm boku lodi 
pfibliźnć uprostted dćlky trupu. Dólostte- 
leckć zbranć zprvu zastupovalo osm jed- 
nohlavńovych vćżi s kanony raże 76 mili- 
metrii, v osmdesśtych letech pfibyly na 
palubu tfi dvouhlavńovć vćże s rychlopal- 
n$mi protileteckómi kanony rśże 40 mm, 
dyć jsou instalovśny symetricky po stra- 
nśch letovćho v$tahu, tfetf se nachazi na 
piedku nóstaveb. K boji s ponorkami 
slouźi vedle stfel Asroc, vrtulniki a dźlo- 
stielectva i dva protiponorkovć trojhlav- 
ńovć torpódomety raże 324 mm. 


Zad” kfiżniku Vittorio Veneto s letovou palubow. na 
nachdzeji dsa slożenć vrtulniky. 


Pohonn$ systćm lodi sestśva ze dvou 
turbin Tosi a ćtyf kotli Foster Wheeler 
o v$konu 53 700 kilowatti, dovolujicich 
dosażeni jedenatficetiuzlovć rychlosti. Pii 
ekonomickć rychlosti dvaceti uzli je Vit- 
torio Veneto schopen dosśhnout vzdźle- 
nosti 6000 namofnich mil. 

V letech 1981—83 prośel kfiżnik roz- 
sśhlou pfestavbou a modernizaci v Arse- 
nale Taranto, zamótenou na zvyśeni pa- 
lebnć sily a pfedevśim nahrazen doslu- 
hujicich a nedostatećn$ch elektronickych 


systćmii nov$mi vzory. Vlivem piestavby 
stoupl i v$tlak lodi, standardni z 7 500 t 
na 8150t a maximślni z 8850t na 
9 500 t. Zvyśil se i poźet ćleni posńdky, 
z pivodnich 550 mużń na dneśnich 570. 
Vittorio Veneto sloużi stale ve stavu ital- 
skć floty a po modernizaci je pies svć re- 
lativni stał dosud v$konn$m zbrojnim 
komplexem. Podle poslednich informaci 
hodlaji italovć zahśjit stavbu druhć leta- 
dlovć lodi, vćtśf neź G. Garibaldi, kterń 
by po dokonćeni nahradila Vittorio Ve- 
neto ve stavu floty. Jeho model bohużel 
żadną firma nevyrśbi. 


Hlavnf technickć ńdaje 


Standardni v$tlak 8 150 
Pin$ v$tlak 9 500t 
Dólka 180 m 
Śfika 19,4 m 
Dólka let. paluby 40 m 
Sika let. paluby 18,5 m 
Max. rychlost 31 uzel 
Akćni radius 6 000 nam. mil/20 uzli 
Posadka 570 mużi 


Poużitć prameny: 

Weyers Flotten Taschenbuch 
Conways All the World Fighting Ships 
1947—1982 

La Revue Maritime 

Aviazione e Marina 

J. Jordan Modern Warships 

Morze 

Marine Rundschau 

Warship Intenrational 


Messerschmitt Me-262 V9/V1 2 
Messerschmitt Me-262A-1a/ 


U3 + VO56 
Vyrobce: MPM 
Meritko: 1:72 
Firma MPM  rozśffila  rodinku 


„Vlaśtovek* o dalśf tfi verze ve dvou 
krabićkach, kterć jsou jiż tradićni a ne- 
vyboćuji ze standardu firmy. 

V prvnf krabićce naleznete rychlost- 
ni prototyp Me-262 V9/V12, a z dru- 
hć se d4 postavit prizkumny stroj Me- 
-262A-la/U3 nebo Me-262 V 056 
jednomistny prototyp stfhaće vybave- 
nćho radiolokatorem FuG 218. 


Obć krabićky obsahuji kompletnf 
kfidla, vćetnć motori a podvozki od 
firmy Smćr, novć trupy, pruhlednć 
prekryty kabin, kovovć dily podvozko- 
v$ch Xachet a pilotnich kabin pro 
V 056 takć antćny radiolokśtori. Dźle 
novć piistrojovć desky, obtisky od 
Propagteamu a stavebni navody, ili to 
samć co pfedeślć modely. 

Stavebni navody doznaly grafickych 
ńprav, jejich kvalita se ovsem nezmó- 
nila. Zde lze pro upiesnónf poużft 
publikaci Me-262 Schwalbe od firmy 
MBI/ Sagitta. 

Co se t$će v$liski, dfly ze Smóru 
jsou samoziejmć stejnć a proto staćf si 


piećist recenzi v HPM ć. 2 roćnik 
1993. Novć dily jsou opót velmi dobie 
zpracovśny a dź se jim vytknout pouze 
chybćjici pfedni podvozkovć śachty. 
Piekryty kabin vyżaduji pouze zv$de- 
nou opatrnost, jinak jsou perfektni. 

Celkovć je stavba Yśech tH typ stej- 
na jako u ptedeślych „Vlaśtovek*. VY- 
sledek je velmi pfesvćdćiv$ a fada Me- 
-262 doplnóna o tyto ti modely je vel- 
mi zajimava. 

Zśvćrem lze modely vfele doporu- 
Git, ovśem pouze zkuśenćjśim mode- 
larum. 


Hejzlar Tomśś: KPM Albatros 
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Jednou z móla „bojowych” akci tóżkćho tanku T-10 byla invaze do 
Ceskoslovenska v srpnu 1968. Tehdy byla standardni kamufliż 
zelenć barvy doplnóna bil$mi invaznimi pruhy. 
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S_ nejvetśi pravdepodobnosti se 
poćitalo s aplikaci kamuflżniho 
predpisu, jeż je usefejnen unit 
Gisla i na ostatnich typech tank, 
kterć byly ve vszbroji Sovótskć 
armddy soućasnć s T-55. 


Jednim z prototypii pro Ta-152C-1 = 
byl i tento stroj, V6, W. Nr. 110006. 
VH + EV. 


27. 1. 1945 szletl dalsi prototyp Ta-152C, 
V7, W. Nr. 110007, CI + XM pilotovany Han- 
sem Sanderem. 


Jednim z technologickych prototypi pro Va | ka 
-152H byl i zde zobrazeny Fw 190 ZZGUI. 
r. 0054. 


Jedinou jednotkou, kterd poużvala letouny Ta-1 52 obou verzi by- 
la.JG 301. Tento Ta-152H-1 nóleżel Stab/JG 301, coż doklida- 


1 : 72 5007 Ta-152C-0 561 Kć 
1 : 72 5008 Ta-152H-1 561 Kć 
1 : 48 5501 Ta-152H-1 878 KĆ 


Uvedenć śpićkovć modely firmy Dragon si miżete 
objednat u Zasilkovć sluźby HPM na adrese 
Jerevanska 3, 100 00 Praha 10 


